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Oz

Universite yerleskeleri egitim-6gretimin yam sira birgok islevi de biinyesinde barindiran kentsel mekanlardir. Kullanicr gesitliligi,
farkli kullamm siireleri ve amaglarindan dolay:r kiigiik kent 6zelligi tasiyan yerleskelerin evrensel tasarim ilkelerine uygun olarak
erisilebilirliginin saglanmasi gerekmektedir. Gluniimiizde yerleskelerde erisilebilirligi arastiran ve inceleyen calismalar genellikle
kampiis alanina odaklanmistir. Ancak yerleskeye ulasmadan mekansal erisilebilirligin bir énemi yoktur. Bundan dolay1 ¢aligma
kapsaminda yerleskeye ulasimda erisilebilirligin 6nemini vurgulamak amaglanmistir. Bu dogrultuda 2023 yili mekénda erisebilirlik
&diilii (turuncu bayrak) alan KTO Karatay Universitesi’nin merkez kampiisii 6rneklem alam olarak belirlenmistir. Kampiise ulasimda
toplu tagima araglarinmi kullanmak igin gegilen yol, kaldirim, yaya gegidi ve duraklarin erigilebilirligi analiz edilmistir. Bu kapsamda
kampiisiin yakin ¢evresi ulasim ve dolagim agi olmak iizere iki bolgeye ayrilmistir. Bu iki bolge kendi igerisinde isimlendirilerek
gozlemlenmis, deneyimlenmis ve fotograflanmigtir. Evrensel tasarim ilkelerine gore bu alanlarin degerlendirmeleri yapilmustir.
Yapilan degerlendirme ile KTO Karatay Universitesi merkez kampiisiine ulasimda engelli erisiminin uygun olmadigi sonucuna
varilmistir. Kampiise hem ulagim hem de dolagim aginin 6zellikle basit ve sezgisel kullanim, algilanabilir bilgilendirme ve tasarimda
hata payi ilkelerine gore yetersiz diizeyde oldugu tespit edilmistir. Universitenin saglamis oldugu engelsiz alanlar1 kullanabilmek icin
ilk olarak yerleskeye erismek gerekir. Biitiinciil, kapsayic1 ve evrensel bir tasarim i¢in kampiis alanina ulasgim ve kampiis alaninin
yakin gevresi de dikkate alinmalidir.

Anahtar Kelimeler: Universite yerleskeleri, evrensel tasarim, erisilebilirlik, yerleskelerde erisilebilirlik.

Accessibility In Transportation: The Case Of KTO Karatay
University Central Campus

Abstract

University campuses are urban spaces that include many functions in addition to education. Due to the diversity of users, different
periods of use and purposes, it is necessary to ensure the accessibility of the campuses with the characteristics of small cities in
accordance with universal design principles. Today, studies investigating and examining accessibility on campuses are generally
focused on the campus area. However, spatial accessibility is of no importance before reaching the campus. Therefore, within the
scope of the study, it is aimed to emphasize the importance of accessibility in transportation to the campus. In this direction, the
central campus of KTO Karatay University, which received the 2023 spatial accessibility award, was determined as the sampling area.
Accessibility of roads, pavements, pedestrian crossings and stops to use public transportation vehicles in transportation to the campus
were analyzed. In this context, the immediate surroundings of the campus are divided into two regions as transportation and
circulation network. These two regions have been observed, experienced and photographed by naming them themselves. These areas
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were evaluated according to the principles of universal design. As a result of the evaluation, it was concluded that access to the central
campus of KTO Karatay University is not suitable for the disabled. It has been determined that both the transportation and circulation
network to the campus are insufficient according to the principles of simple and intuitive use, perceptible information and margin of
error in design. In order to use the barrier-free areas provided by the university, it is necessary to access the campus first. For a
holistic, inclusive and universal design, transportation to the campus area and the immediate environment of the campus area should
also be taken into account.

Keywords: University campuses, universal design, accessibility, accessibility in campuses.

1. Giris

“Bilimsel 6zerklige ve kamu tiizel kisiligine sahip, yiiksek diizeyde egitim, dgretim, bilimsel arastirma ve yayin yapan fakiilte,
enstitii, yliksekokul vb. kurulus ve birimlerden olusan Ogretim kurumu” (Giincel Tiirkge Sozlikk, 2023) olarak tanimlanan
iniversitelerde sadece egitim, O6gretim ve bilimsel faaliyetler gergeklesmemektedir. 1970°li yillardan itibaren {iniversitelerin
yapilagsmasi tilkemizde genellikle yerleske seklinde olmustur. Amerikan kampiis modelinin Diinya’da yayginlagmasi ve Tirkiye’de
‘her ile bir iiniversite’ politikasi ile agilan iiniversite sayisindaki artis nedeniyle Anadolu’da kurulan iiniversitelerin bir¢ogu yerleske
tipolojisine sahip, kent ¢eperinde ve kentten kopuk bir sekildedir (Sengiil, 2014). Bu durum yerleske yer se¢imi, yerleske tasarimi gibi
konu basliklarini iceren arastirma alanlarmi beraberinde getirmistir. Yerleske olarak adlandirilan farkli fonksiyonlart ve mekéan
tipolojilerini biinyesinde barindiran iiniversite alanlarin1 sadece egitim-6gretim alani olarak adlandirmak yeterli bir tanim degildir.
Universite yerleskeleri egitim ve 6gretimin yani sira sosyal aktiviteler, kiiltiirel aktiviteler, spor aktiviteleri, dinlenme alanlari, yeme-
icme alanlari ve barinma alanlari gibi fonksiyonlar1 da biinyesinde barndirmaktadir. Kampiisler miifredat disi aktiviteleri de
kullanicisina sunan alanlardir (Yaylali Yildiz, 2020). Farkli fonksiyonlar1 biinyesinde barindirmak i¢in acgik, yari-acik ve kapali
mekanlar olmak {izere farkli mekan tasarimlarina sahip olmalidir. Ogrenci, akademisyen, personel ve ziyaretgi gibi farkli amaglar icin
kullanilan yerleske kullanicilart yas, din, dil, ik, cinsiyet, bedensel veya zihinsel engel durumu gibi zelliklere bakilmaksizin
yerleskeyi kullanma hak ve 6zgiirliigiine sahiptirler. Sempozyumlar, kongreler, faaliyetler ve kente acik aktiviteler gibi liniversitenin
yapmis oldugu bir¢cok uygulama, farkli bolgelerden kullanicilar igin yerleskeyi kullanim imkan1 sunmaktadir. Buna gore yerleskelerin
fonksiyonlari, kullanici tipolojileri, kullanim siireleri gibi etkenler g6z 6niine alindiginda yerleskeler bir ¢esit kamusal alan 6zelligi
tagimaktadir. Yerleskeleri ‘kentsel alan’ olarak nitelendiren Turner’in (1984) yani sira Campos (2002) calismasinda, ‘“kentsel
karmasadan yeterince uzak bir yerde konumlanan bu modelin, ideal bir kent yaratmay1 hedefledigini” sdylemektedir. Bundan dolay1
yerleskeler, tiim kullanicilarin katilimina acik, kapsayici ve 6zgiir kullanima sahip alanlar olmalidir (Tutal, 2015).

“Erisilebilirlik herkesin, istedigi her yere ve her hizmete, bagimsiz ve giivenli olarak ulasabilmesi ve bunlari kullanabilmesidir.”
(Erisilebilirlik Kilavuzu, 2020). Kentin her noktasinda mekan ve {iriinler erigilebilir olmalidir. Kiiclik kent niteligi tasiyan, farkli
fonksiyonlara, kullanici gesitliligine ve esnek kullanim saatlerine sahip {iniversite yerleskelerinde de erisilebilirlik tim kullanicilarin
haklarin1 gézetmek, 6zgiirliigiinii ve konforunu saglamak icin son derece 6nemlidir. Bilim i¢in 6énemli bir basamak olan ve ele aldig1
konuyu detayli bir sekilde analiz eden lisansiistii tezlerde yerleskelerdeki erisilebilirlik konusu en fazla 2016-2020 yillar1 arasinda ele
almmustir (Kuyrukgu & Berber, 2023). Bu konuyu arastirmak ve gelistirmek i¢in ge¢ kalinmis bir tarih olmasina ragmen bu yillar
arasinda yerleskelerde erisilebilirlik konusunu inceleyen tez sayisi olduk¢a azdir. Ayrica yerleskelerde erigilebilirlik konusu arastiran
caligsmalar genel olarak yerleske Olgeginde kalmakta, bu galigmalarda yerleskenin gevresi ve ulagim baglantilari inceleme ve
arastirmanin disinda tutulmaktadir. Bu dogrultuda ¢aligmada yerleskeye ulasim alanlarinin, yerleske disi agik alanlarin ve yakin
gevresinin erisilebilirlik ve evrensel tasarim ilkeleri kapsaminda incelenmesi amaglanmigtir.

1.1. Universite Yerleskelerinde Erisilebilirlik

Gorme, isitme, konusma, fiziksel hareketlilik gibi insan yeteneklerindeki farkliliklarin mekéan kullanimini etkilemesinin yani sira
topuklu ayakkabi kullanimi, bebek arabasi kullanimi, gegici bedensel rahatsizliklar gibi yasamin olagan akisinda her kullanicinin
karsilasabilecegi farkliliklar da mekan kullaniminda etkilidir (Mischenko vd, 2010). Evrensel tasarim bu farkli kullanicilart
etiketlemeden, gruplandirmadan, fiziksel zorluk olusturmadan ihtiyaglarini karsilayan ve ¢oziim Onerileri sunan bir yaklagimdir.
Evrensel tasarim yalnizca bedensel veya zihinsel engellilerin toplumda diger kullanicilar ile ayni haklara sahip olmasi degildir. Daha
genis bir ¢ercevede engelli veya engelsiz her kullanicinin esitligini amaglar. Kullanilabilirlik, erisilebilirlik ve kapsayicilik evrensel
tasarim felsefesinin temelini olusturur (Yilmaz, 2022). Evrensel tasarim anlayisi ilk kez terim olarak Mimar Ronald L. Mace
tarafindan 1980°1i yillarda kullamlmistir. Evrensel tasarim prensipleri ise North Caroline Universitesi’nde evrensel tasarim konusu
iizerinde c¢alisan mimar ve miihendislerden olusan The Center for Universal Design grubu tarafindan gelistirilmigtir. Evrensel tasarim
kriterleri su sekilde agiklanabilir (Story vd., 1998);

+ Esitlik¢i Kullanim: Farkli kullanicilar igin esit sartlar saglanmalidir. Kullanicilar arasinda ayrim olmamali ve kullanici
gruplastirilarak ayristirlmamalidir. Saglanan imkanlar ve kurallar tiim kullanicilar icin uygulanmalidir. Ornegin kot farki bulunan bir
yerde erigim, merdiven ve engelli asansor yerine egimli yol ile ¢oziilmelidir. Bu tasarim yontemi gruplastirmayi dnlemekte, tiim
kullanicilarin esit ve diisiik fiziksel gii¢ ile kullanimin1 saglamaktadir (Dostoglu vd., 2009).

¢ Kullammda Esneklik: Tasarim yapilirken bireylerin farkli tercihleri dikkate alinmalidir. Bireylere farkli kullanim bigimlerini
kullanma imkani1 saglanmalidir. Farkli kullanict 6lgtileri, kullanim sekilleri, kullanim araglari ve ortam degiskenleri gibi mekan
kullanimini etkileyen kriterlere uygun olmalidir.

e Basit ve Sezgisel Kullammm: Mekéansal tasarim; kullanicinin yast, becerisi, dili, tecriibesi, kiiltiirii, algilama seviyesi, bedensel
ve zihinsel engeli gibi etkenlerden farkli olarak basit bir sekilde kullanilabilir olmalidir. Mekan tasarimi yapilirken kullanici

e-ISSN: 2148-2683 2



European Journal of Science and Technology

hareketleri sezgisel olarak yonlendirilmelidir. Algilamak ve kullanmak igin fazla gii¢ harcanmamali, dogrudan kullanim
gergeklestirilmelidir.

¢ Algilanabilir Bilgilendirme: Tasarlanan iiriin, mekan veya ¢evre; kullanici i¢in gerekli bilgiyi hava durumu, aydinlatma gibi
ortam kosullarindan bagimsiz bir sekilde vermelidir. Yag grubu, kiiltiirii, algilama seviyesi, gorme yetisi, bedensel ve zihinsel engeli
gibi etkenlerden bagimsiz sekilde kullaniciya bilgi aktarilmalidir.

e Tasarimda Hata Payi: Mekan tasarimi, olusabilecek kaza veya tehlikeleri en aza indirmelidir.

e Diisiik Fiziksel Gii¢ Kullanimi: Tasarlanan mekan konforlu olmalidir. Kullanicilar en az eforla ve tekrar eden davraniglara
gerek olmaksizin mekani kullanabilmelidir. Dogal pozisyonlarda diisiik fiziksel gii¢ ile kullanim saglanmalidir.

*  Yaklasim ve Kullanim icin Boyut ve Alan Saglanmasi: Her tiirlii kullanicinin viicut ve kullandig1 arag, esya vb. dlciilerine
uygun kullanim alanlar1 saglanmalidir (Hilmioglu & Seger Kariptag, 2022).

Her alanda oldugu gibi egitimde de esitlik ilkesi énemlidir. 1948 yilinda yayimlanan insan Haklar1 Evrensel Bildirgesinde
egitimin tiim bireyler i¢in temel hak oldugu, herkese agik bir sekilde olmasi gerektigi belirtilmistir. Egitim hakkini yerine getirmek
icin kurumlarin tiim 6grencilere esit derecede egitim sunmasi yeterli degildir. Egitim kurumlarinin her mekani tiim kullanicilar igin
kullanilabilir, kapsayici, algilanabilir olmali ve kullanicilar1 ayrigtirmadan her kullanici igin esit derecede bu ilkeleri saglamalidir.
Universiteler toplumun sosyal, kiiltiirel, ekonomik, politik ve teknolojik agidan gelismesinde 6ncii rol oynamaktadir. Bundan dolay1
sosyal yasama esit katilimin saglanmasi icin erisilebilirlik sartlarimin uygulanmasi gereken ilk kurumlari arasindadir. Universiteler,
engellige bakis acisi, tasarim standartlari, erisilebilirlik planlamasi olmak {izere ii¢ ana konu {izerinde galisma yiiriitiirse ve uygularsa
kapsayict bir iiniversite 6zelligi tasiyabilir (Ding Uyaroglu, 2018). Ayrica iiniversitelerde erisilebilirlik konusu hakkinda c¢aligma
yapmak gelecekte meslek sahibi olacak ve toplumda rol alacak olan dgrencilerin konu hakkinda bilinglenmelerine de etki edecektir.

Farkl1 yas grubu, cinsiyet, kiiltiir ve tecriibe gibi 6zelliklere sahip kullanici gesitliligini barindiran egitimin yani sira bir¢ok islevi
iceren yerleskeler, evrensel tasarim kriterlerine uygun tasarlanmasi gereken 6nemli kentsel mekanlardir. Asil amaci “Engellilerin tim
insan hak ve temel 6zgiirliiklerinden tam ve esit sekilde yararlanmasini tesvik etmek, korumak, saglamak ve insan onuruna saygiyi
giiclendirmek” olan 2009 yilinda onaylanan Birlesmis Milletler Engellilerin Haklarina Iliskin Sozlesmesi’nin diger amaglarindan bir
tanesi de yiiksekogrenim goéren engelli 6grencilerin hayatini kolaylastirmak ve egitim siireglerine katilimlarini giiclendirmektir
(Engelli ve Yasli Hizmetleri Genel Miidiirliigii, 2023). Bu amaca yonelik olarak Yiiksekdgretim Kurumlar: Engelliler Dayanigma ve
Koordinasyon Y®&netmeligi (2010) kapsaminda Yiiksekdgretim Kurumu merkezli Engelli Ogrenci Komisyonu ve iiniversite
biinyesinde Engelli Ogrenci Birimleri kurulmustur. Yiiksekdgretim Kurumu 2018 yilinda mekansal erisilebilirlik ve engelsiz egitim
konularini temel alan “Engelsiz Universite Bayraklar1 Odiilii” ve “Engelsiz Program Nisan1” olmak iizere iki adet projeyi baslatmustir
(YOK, 2023). Engelsiz Universite Bayrak Odiilii kapsaminda agik, yar1 agik ve kapali mekanlarda yonetmeliklere ve standartlara gére
erisim kriterlerini belirli bir diizeye kadar saglayan iiniversitelere turuncu bayrak verilmektedir. Engelli dgrencilerin egitim hakkini
kullanabilmesini saglayan, egitim asamasinda destekleyici faaliyetlerde bulunulmasint ve bilgilendirmelerin yapilmasini saglayan
iiniversitelere yesil bayrak 6diilii verilmektedir. Ogrencilerin sosyal ve kiiltiirel aktivitelere erisimlerini saglayan ve etkin katilimlarini
tesvik eden liniversitelere mavi bayrak ddiilii verilmektedir. Engelsiz program nisani ise programlarini farkli engelli kullanicilari i¢in
erigilebilir kilan {iniversitelere verilmektedir. Yerleske icerisinde gergek bir egitim ortaminin olusabilmesi i¢in 6grencilerin ve diger
kullanicilarin yerleskede gergeklesen cesitli aktivitelere katilmasi ve etkilesim saglamasi gerekir (Marcus & Wischemann, 1997). Bu
aktivitelere katilimu erisilebilirlik kosullarinin saglanmasi ile artirmak miimkiindiir. Yerli ve Ozdede (2017) galismalarinda yerleske
planlamast i¢in en 6nemli ii¢ gerekliligi giivenlik, sosyal katilim ve erisilebilirlik olarak ifade etmektedir.

Her tasarim alaninda oldugu gibi niversite yerleskelerinde de erisilebilirlik sadece yapi igerisinde sinirli kalmamalidir.
Gilinlimiizde insa edilmis olan yapilara hissedilebilir yiizey ve engelli asansorii uygulanarak erisilebilirlik ve evrensel tasarim
ilkelerinin ger¢eklestirmesi miimkiin degildir. Evrensel tasarim ilkelerinin yapinin yer se¢imi siirecinden baglayarak uygulanmasi
gerekmektedir. Yerleske yer se¢imi; kente gore konumu, ulasimi, ¢evresi gibi etkenler analiz edilip erisilebilirlik durumu géz oniine
almarak uygulanmasi gereken bir planlama agamasidir. Bu asamadan sonra en yakin toplu ulasim duraklarindan baslayarak yapinin
cevresi incelenmeli ve gerekli analizler yapildiktan sonra kurumlarla iletisime gegilerek diizenlenmelidir. Bina girisleri, yaya yollari,
yaya gecitleri, rampa, merdivenler, kaldirimlar, ¢evresel donatilar (oturma birimleri, ¢6p kutular1 vb.), tabelalar, bilgilendirme
levhalari, duraklar gibi birgok yapisal eleman ve alanlar kamusal alanda evrensel tasarima uygun olmalidir (Erkovan, 2013).
Universite yerleskelerinin de kamusal alan oldugu gdz &niine almirsa yerleskelerde bu kapsam igerisindedir. Arazi kullanimi,
yerlesimi, yesil alan tasarimi, kapali, agik ve yari acik alan tasarimlari da evrensel tasarim ilkelerine uygun olmalidir. Erisilebilirlik;
alana ulagim ve yaklasim bolgeleri, yapr girisi, yap1 igerisi ve alanin agik mekanlarinda saglanmalidir. Bundan dolay1 iiniversite
yerleskelerinde erisilebilirlik kullanicilarin yerleskeye erisilebilirligi ile baglamali, yerleske ici erisilebilirligi ile tamamlanmalidir.
Yerleskeye ulasim saglayamayan kullanicilar igin yerleske erisilebilirliginin bir dnemi yoktur. Yerleskenin ¢evresiyle birlikte bir biitiin
olarak erisilebilirliginin saglanmasi gerekmektedir. Kentin tiim mekanlarinda bu kosul géz oniine alindiginda erisilebilirlik biyiik
oOlciide saglanacaktir (Tutal 2014).

1970’1i yillarda yurtdisinda yerleske erisilebilirligine iliskin yapilan ¢aligmalar Tiirkiye’de yaklasik 30 yil sonra yapilmaya
baglanmustir. Guiniimiizde ise yerleske erisilebilirligi kapsaminda inceleme ve uygulamalar genellikle yerleske veya yapi olgeginde
yapilmaktadir (Ozkaraca & Inceoglu, 2021). Ornegin; Kamer Aksoy ve Kose (2022) galismasinda Adnan Menderes Universitesi
Giiney Yerleskesindeki giris alanlarini, merdivenleri, rampalari, yiirliyiis yollarini, kaldirimlari, otoparklari, toplanma alanlarini,
donati elemanlarini, spor alanlarini ve peyzaj tasarimlarint TS 12576 “Sehir igi Yollar-Oziirlii ve Yaslilar i¢in Sokak, Cadde, Meydan
ve Yollarda Yapisal Onlemler ve Isaretlemelerin Tasarim Kurallar1” standartlar1 kapsaminda incelemistir. Arat ve Giiner (2020)
calismasinda Orta Dogu Teknik Universitesi’nin yerleske igerisinde bulunan bina girisleri, yaya yollar1, spor alanlari, otoparklar,
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kampiis icerisindeki otobiis duraklar1 ve ¢evre donatilarini evrensel tasarim ilkeleri dogrultusunda analiz etmistir. Aykal, Erbas Ozil ve
Tung’un (2021) ¢alismasinda Dicle Universitesi Kampiis Alani’nda bulunan Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi’nin girisi, i¢
mekanlar1 ve engelli kullanicilar ile iletisime gegilerek belirlenen kullanima elverigsiz bolgeler analiz edilmis ve dneriler sunulmustur.
Cetinkaya Ozkan (2022) ise calismasinda, Firat Universitesi’nin yerleske icerisindeki ulasim agni; giivenlik, erisilebilirlik, trafik-
yonlendirme levhalari, yavas trafik hizi, hiz kesici, otopark, kaldirim, bisiklet yolu, otobiis duragi, yaya gegidi, drenaj, zemin
dosemesi, donati elamanlari, aydinlatma, sanatsal 6geler, golgeleme, bitkisel eleman, egim, bakim ve temizlik kriterleri dogrultusunda
degerlendirmistir. Hilmioglu ve Seger Kariptas’in (2022) calismasinda Hali¢ Universitesi Levent, Siitliice ve Sishane yerleskelerinin
ortak kullanima ac¢ik mekanlar olan tiniversite girisi, ortak alanlar/yollar, bina girisleri, asansorler, engelli tuvaletleri ve merdivenleri
evrensel tasarim kriterlerine gore degerlendirilip dneriler sunmustur. Ozdemir (2020), Yilmaz (2022) ve Ozkaraca ve inceoglu (2021)
iniversite yerleskelerinde erisilebilirlik konusunu yine yerleske igerisindeki yapi, yerlegske agik alanlari ve yerleske i¢i ulagim agi
kapsaminda gergeklestirmisglerdir. Yapilan caligmalar yerleske ile sinirli kalmig yerleskeye olan ulagim incelenmemistir. Bundan
dolay1 bu ¢alismada yerleskedeki agik alanlarin ve yapilarin erisilebilirlik ve evrensel tasarim ilkeleri dogrultusunda tasarlanmasinin
yant sira yerleske yakin gevresi ve ulasim alanlarinin da evrensel tasarim ve erisilebilirlik ilkeleri dogrultusunda tasarlanmasinin
onemini vurgulamak amaglanmigtir. Literatlirde erigebilirligin bu alanda yasanan eksikligine katki saglayacagi disiiniilmektedir.
Universite kampiislerinde dis ulagimin erisebilirlik baglaminda analiz edilmesi, ¢alismay1 6zgiin hale getirmektedir.

2. Materyal ve Metot

Bu ¢aligma ile yayalarin toplu tasima araclarini kullandiktan sonra KTO Karatay Universitesi merkez kampiisiine giris yapana
kadar ki ulagim baglantisin1 analiz etmek amaglanmigtir. Bu kapsamda kampiisiin yakin c¢evresindeki duraklar, yollar, otoparklar,
kaldirimlar, yaya gegitleri ve tabelalar vb. her tiirlii ulasim donatisi ¢alismanin materyalini olusturmaktadir. Calismada 6rneklem alani
olarak KTO Karatay Universitesi merkez kampiisiiniin segilmesinde en biiyiik etken YOK tarafindan 2023 yili mekanda erisebilirlik
odiilii (turuncu bayrak) almasi olmustur. Calisma kapsaminda kampiisiin yakin gevresindeki toplu tasima duraklarindan baslayarak
kampiisiin giriglerine kadar devam eden yol, kaldirim, yaya gecidi ve otoparklar engelli erisimi agisindan analiz edilmistir. Bu
dogrultuda kampiisiin yakin ¢evresi ulasim ve dolasim agi olmak iizere iki bolgeye ayrilmustir. Bu iki bolge kendi igerisinde
isimlendirilerek goézlemlenmis, deneyimlenmis ve fotograflanmistir. Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanligi tarafindan
yayinlanan erisilebilirlik kilavuzuna goére incelenen bolgelerin evrensel tasarim ilkeleri dogrultusunda yeterli, kismen yeterli ve
yetersiz olmak {izere degerlendirmeleri yapilmustir.

3. Arastirma Sonuclar1 ve Tartisma

Konya sehrinin Karatay ilgesinde bulunan KTO Karatay Universitesi 2009 yilinda kurulmustur. Sehrin ilk vakif iiniversitesi olma
dzelligi tastyan KTO Karatay Universitesi’nin kent simirlar icerisinde iki kampiis ve bir hava parki bulunmaktadir. Calismanin
orneklemini olusturan merkez kampiis, kent merkezine 4,7 km mesafededir. Kampiis alanindan kent merkezine yaya olarak 58 dakika,
ozel arag ile yaklasik 15 dakika, toplu tagima araci ile ortalama 20 dakikada ulagim miimkiindiir (Sekil 1). Kampiisiin toplu ulasim
ihtiyaci tramvay, otobiis ve minibiis (6zel) ile kargilanmaktadir. Alaaddin Kap Caddesi lizerindeki duraktan 2 toplu tagima araci (14 ve
50 numarali otobiisler) ile merkeze, bir toplu tagima araci (112 numarali otobiis) ile Konya Sehir Hastanesi’ne ulasilmaktadir. Cemil
Cigek Caddesi iizerindeki duraktan 8 farkli otobiis hatti gegmektedir (3,5,8,14,34,36,38,44 numarali otobiisler). Bu araglardan ikisi
kent merkezine ulagim igin uygun degildir (5 ve 36 numarali otobiisler). Bu duraktan kullanilabilecek bes ara¢ Sehit Hiiseyin Ceran
Sokak tizerindeki duraktan da kullanilabilmektedir (5,8,34,36,38 numarali otobiisler). Otobiisler haricinde Ahmet Hamdi Gogiis
Caddesi iizerinde tramvay durag mevcuttur. Tramvay ile dogrudan hem kent merkezine hem de Konya Teknik Universitesi ve Selguk
Universitesi’ne ulasim saglanmaktadir. Ayrica Sehit Hiiseyin Ceran Sokak iizerinden gegen bircok minibiis ile kentin pek ¢ok
noktasina ulasilmaktadir (Sekil 2). Ogrenciler genellikle toplu ulasim araci olarak minibiis ve tramvay kullanmay: tercih etmektedir.
Ancak engelli kullanicilarin birgogu ig¢in minibiis kullanimi uygun degildir.

-',A‘.‘{ " L&L’T{i&é

Sekil 1. Kampiis Alaninin Kent Merkezine ve Odak Noktalarina Gore Konumu (Figure 1. Location of the Campus Area according to
the City Center and Focal Points)
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Sekil 2. Kampiis Alanmin Cevresindeki Durak Konumlar1 ve incelenen Bélgeler (Figure 2. Station Locations around the Campus Area
and Investigated Regions)

3.1. Ulasim Ag1 Analizi

Otobiis duraklari, tramvay duragi ve otoparklart kapsayan ulagim ag1 analizi, durak ve otopark sayisinin fazla olmasi ve farkl1
bolgelerde bulunmasi nedeniyle kodlanarak bolgelere ayrilmustir. Sekil 3’te gosterilen bolgeler ayr bashklar altinda incelendikten
sonra ulagim ag1 kapsaminda bolgelerin yeterlilik diizeyi tablolagtirilmis ve ulasim agmin genel yeterlilik diizeyi evrensel tasarim
ilkeleri dogrultusunda belirlenmistir.

.
s — 5 . 1.

Sekil 3. Ulasim A1 Analizi Kapsaminda Incelenen Bolgeler (Figure 3. Regions Investigated within the Scope of Transportation
Network Analysis)

3.1.1. A1 Bélgesi

Al olarak adlandirilan bolge tramvay duraklarini ve bu duraklarin B1 giizergahina baglanma noktasina kadar olan yaya gecitlerini
icermektedir (Sekil 4 ve 5). Dogu tarafinda bulunan durakta engelli turnikesi bulunurken bat1 tarafindaki durakta hem normal hem de
engelli turnikesi bulunmamaktadir (Sekil 6a, Sekil 6b). Bu durum gegisi kolaylastirmistir. 3 numarali yaya gegidinin B1 giizergahina
baglandig1 noktada kaldirima gecis igin yapilan rampa yeterli degildir. Analizler bu bolgenin evrensel tasarim ilkelerinden esitlikei
kullanim ilkesine kismen uyumlu oldugunu gostermektedir. Duraklarda gdlgelendirmelerin bulunmasi, tekerlekli sandalye igin alan
bulunmasi, duraklarda hissedilebilir yiizey uygulamasinin bulunmasi ve gegis alanlarinda rampalarin bulunmasi olumlu olsa da
tutunma bariyerlerinin bulunmamasi ve yaya gegitlerinde, kaldirimlarda hissedilebilir yiizey uygulamasinin bulunmamasi kullanimda
esneklik kriterinin kismen yetersiz diizeyde saglandigini géstermektedir. Duraklarda dogru bir sekilde hissedilebilir yiizey uygulamasi
yapilmistir. Ancak duraklara yaklagimda bulunan rampalarin basinda ve sonunda degismesi gereken hissedilebilir yiizey uygulamasi
aynen devam etmis ve rampanin algilanabilirligini olumsuz etkilemistir. Yaya gecitleri sonucunda ulagtigimiz kaldirimlarda
hissedilebilir yiizey uygulamasi bulunmamaktadir. Yaya gegitlerinde ve Dogu tarafindaki 1. duraktan yaya geg¢idine ulagimi saglayan
tramvay yolundaki gegitte sesli uyaricilar mevcut degildir. Tiim bunlar g6z oniine alindiginda basit ve sezgisel kullanim Kkriterinin bu
bolgede yetersiz diizeyde oldugu anlasilmaktadir. Duraklarda sefer giizergahinin ve durak isimlerinin oldugu bilgilendirme tablosu
mevcuttur (Sekil 6¢). Ancak bilgilendirmenin igerigi artirilabilir. Turnikeden 6nce bilgilendirme panosu mevcut olmasina ragmen
panoda herhangi bir bilgilendirme yazis1 mevcut degildir. Geceleri duraklardaki aydinlatmanin yeterli oldugu tespit edilmistir. Cam
malzemeden yapilmig duraklara serit uygulamasi yapilmamistir. Zeminden 150 cm yiiksekliginde seritler uygulanmalidir. Bu tiir
uygulamalar az gérme yetisine sahip bireyler i¢in gereklidir. Giizergah iizerindeki veya yakinindaki dikey elemanlarin algilanmasi i¢in
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parlak renkli seritler uygulanmalidir. Yaya gec¢idindeki trafik lambalar1 veya gilizergdh yakinindaki elektrik direklerinde de serit
uygulamasi yapilmalidir. Yaya gecitlerinde veya tramvay yolunun gegidinde bulunan dikey engellerin hepsinde serit uygulamasi
eksiktir. Ayrica yaya gecitlerinde yatay uyarict seritlerde silinmis ve dikkat ¢ekici durumda degildir. Bu seritlerinde onarilmasi
gerekmektedir. KTO Karatay Universitesi kentin 6nemli kampiis alanlarindan biridir. Bundan dolayr sik kullamilan tramvay
duragindan itibaren {iniversitenin konumunu belirten yonlendirme levhalari yapilmalidir. Mevcut durumda yonlendirme levhalari
yoktur. Bu analizler sonucunda bélgenin algilanabilir bilgilendirme kriterini saglamak igin yetersiz oldugu tespit edilmistir. Duraklar
ve kaldirimlar kaymaz zemin malzemesi ile kaplanmistir. Duraklarda emniyet seridi bulunmaktadir. Kaldirimlar ve ara¢ yolu arasinda
olmasi gereken emniyet seridi yoktur. Bu analizler 151g81nda tasarimda hata payi ilkelerinin bu bdlgede biiylik 6lciide yeterli oldugu
tespit edilmigtir. Tramvayin girig-gikis bolgesi ile durak zemini arasinda kot farki bulunmamaktadir (Sekil 6d). Duraklara ve
kaldirimlara erigim igin yapilan rampalarin egimlerinin azaltilmasi1 diisiik fiziksel gii¢ kullanimi i¢in daha uygundur. Duraklarda
tutunma bariyerleri bulunmamaktadir. Genel olarak bolge diisiik fiziksel gii¢ kullammm kriterlerine gore yeterli durumdadir. Yaya
gegitleri kavsaktan en az 3 m geride olmas1 gerekirken bu bolgedeki yaya gegitleri kavsaklara yakin konumda yer almistir. Tramvay
yolu gegidinde hissedilebilir yiizey ile aynt hizada bir elektrik diregi ve rogar kapagi bulunmaktadir (Sekil 7a). 2. yaya gegidi ile 3.
yaya gecidi arasinda kaldirim iizerinde yine bir kapak bulunmaktadir. 2. yaya ge¢idinde gegit lizerinde dikey ince ve uzun bir gukur
bulunmaktadir. Ayni giizergahta yaya ge¢idi igin yetersiz genislige sahip refiijde rogar kapagi bulunmaktadir (Sekil 7b, Sekil 7¢). 1. ve
3. yaya gegitlerinin birlestigi noktada ise yine baston kullanan kullanicilar i¢in engel olusturabilecek veya gorme engelliler i¢in
yaniltict olabilecek kapaklar bulunmaktadir. Bu analizler dogrultusunda bu bdlgenin yaklasim ve kullammm i¢in boyut ve alan
saglanmasi kriterine gore oldukga yetersiz oldugu tespit edilmistir (Sekil 6 ve 7).

I;‘ ER

Sekil 6. A1 Bolgesi’nde yer alan duraklarin ve bilgilendirme panosunun genel gériinimii (Figure 6. General view of the stops and
information board in the A1 Region)

Sekil 7. A1 Bolgesi’nde bulunan yaya gegitlerinin genel goriinimii (Figure 7. General view of pedestrian crossings in A1 Region)
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3.1.2. A2 Bélgesi ve A5 Bolgesi

Hukuk Fakiiltesi binasinin 6niinde bulunan A2 bolgesi ve kampiis alaninin bos arazi bdlgesi yakininda bulunan A5 bolgesi genel
olarak ayni Ozelliklere sahip oldugu igin aym baslik altinda analiz edilmistir (Sekil 8 ve 9). Duraklar kaldirimlarin Gzerine
yerlestirilmistir. Bundan dolay1 kaldirim kotu ile yol kotu arasina gegis i¢in rampa yapilmalidir. Ancak her iki durakta da bu uygulama
yapilmamustir. Ayrica A5 duraginda kaldirim yiiksekligine ek olarak 30 cm’lik emniyet seridinin 4 cm yiiksekligi de duraktan toplu
ulasim aracina erisime izin vermemektedir. Bu durum esitlik¢i kullanim kriteri i¢cin bu duraklarin yetersiz oldugunu gostermektedir.
Kaldirim rampalarinin bulunmamasi kullanimda esneklik kriteri i¢in uygun olmasa da farkli hava kosullar i¢in golgelik elemaninin
bulunmasi kullanimda esneklik kriterine kismen uygun oldugunu gostermektedir (Sekil 10a, Sekil 10b). Her iki durakta da duragin
yakin bolgesinde algilanabilirlik ve bilgilendirme ig¢in goz hizasinda dikey levhalar eksiktir. Durak igerisinde otobiis seferlerinin
bilgilendirmesi i¢in sesli uyaricilar mevcut degildir. Durak ve g¢evresinde hissedilebilir yiizey uygulamasi yoktur (Sekil 10c, Sekil
10d). Bu analizler sonucunda her iki duragin basit ve sezgisel kullamim kriteri i¢in yetersiz oldugu tespit edilmistir. Durak iglerinde
sefer ve konum bilgilerini iceren bilgilendirme panosu bulunmamaktadir (Sekil 10e). Ozellikle cam malzemeden yapilmis duraklarin
yakin g¢evrelerinden algilanmasi ig¢in goz hizasinda uygulanmasi gereken parlak serit uygulamalart da mevcut degildir. Bu analizler
sonucunda duraklarin algilanabilir bilgilendirme kriterine gore yetersiz oldugu tespit edilmistir. Duraklarin 6nlerinde 30 cm
genisliginde emniyet seridi uygulamalar1 bulunmaktadir. Kaymaz zemin kaplamasinin uygulandigi duraklarin tasarimda hata payi
kriteri icin yeterli oldugu tespit edilmistir. Duraklarda tutunma bariyerleri bulunmamaktadir. Tekerlekli sandalye i¢in yeterli alanin
bulunmasi ve oturma alanlariin yiiksekliklerinin uygun olmasi diisiik fiziksel gii¢c kullanim kriteri icin kismen yeterli olduklarini
gostermektedir. Durak kaldirim iizerine yerlestirilmigtir. Bu durum hem kaldirim kullanicilarini engellemekte hem de durak
kullanicilari i¢in duragin 6niinde yeterli alan1 birakmamaktadir. Ayrica A2 boélgesindeki duragin yaninda duraga erisimde dikey engel
olusturabilecek aga¢ bulunmaktadir. A5 bolgesindeki durak, kaldirima yerlestirilmesine ragmen kaldirim genis oldugu i¢in durak
arkasinda gegis i¢in yeterli alan birakilmistir. Ancak durak Sniinde kullanicilarin kismen zorluk yasayabilecegi yaklasik 1 metre alan
birakilmistir. Analizler sonucunda duraklarin yaklasim ve kullanim i¢in boyut ve alan saglanmasi kriteri i¢in yetersiz oldugu tespit
edilmistir.

-33.1..3" g
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Sekll 8. A2 Bolgesi’nin Konumu (Flgure 8. Location of A2 Region) Sekil 9. A5 Bolgesi’nin Konumu (Figure 9. Location of A5
Region)

Sekil 10. A2 ve AS Bolgeleri’nde bulunan Duraklarin genel goriiniimii (Figure 10. General view of Stops in A2 and AS Regions)
3.1.3. A3 Bolgesi-A6 Bilgesi-A8 Bolgesi

Hukuk Fakiiltesi, C Blok ve B Blok binalarinin otoparklarini igeren bu bolgelerde genel olarak ayni uygulamalar yapildig igin bir
arada analiz edilmistir (Sekil 11). Hukuk Fakiiltesi’nde 5 adet, C ve B Bloklarda 4’er adet engelli otoparki bulunmaktadir.
Otoparklarda tekerlekli sandalyenin aragtan inis ve araca binisi i¢in alan saglanmis olmasi, esitlik¢i kullanim kriteri i¢in otoparklarin
yeterli oldugunu gostermektedir. Golgelendirme elemani otoparklarda mevcut degildir. Tekerlekli sandalye i¢in arabadan indikten
sonra kaldirim alanina gegis saglamasi gerekmemesi ve ayni zemin {izerinde ulagimin saglanmasi, kullanimda esneklik kriteri ve
diisiik fiziksel gii¢ kullanim kriteri i¢in uygun olsa da arag-yaya kesisiminden dolay1 tasarimda hata pay1 kriteri i¢in uygun degildir.
Bu analizler sonucunda kullanimda esneklik kriteri i¢in otoparklar kismen yeterlidir. Dikey ve yatay isaretlemeler mevcuttur. Ancak
yatay isaretlemelerin uzun siire kullaniminin vermis oldugu yipranmalardan dolay1 onarilmasi ve yenilenmesi gerekmektedir. Otopark
alaninin rampaya en yakin olan engelli parkin bolgesinden rampaya kadar zeminde giizergdh isaretlemesi mevcuttur. Bu durumda
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bolgeler basit ve sezgisel kullammm Kriterini ve algilanabilir bilgilendirme kriterini biiyiik 6lgiide saglamiglardir. Zemin
kaplamasinin kaymaz malzemeden yapilmis olmasi olumlu bir durumdur. Ancak otopark bdlgelerinin hepsinde zemin malzemesinde
bozulmalar goriilmektedir. Bu bozulmalar 6zellikle bastonlu kullanicilar igin tehlike olusturmaktadir. Bundan dolay: tasarimda hata
pay1 kriteri i¢in bolgeler yetersiz durumdadir. Otoparklarin giriglere yakin olmasi, araca binilen zemin ile rampa ve asansorlere ayni
kotta ulagsmasi diisiik fiziksel giic kullammmu Kriteri i¢in bolgelerin yeterli oldugunu géstermektedir. Tekerlekli sandalye i¢cin alan
saglanmis olmasi, asansdr ve rampalara otoparktan ulasilan giizergahin isaretlenmis ve ayrilmis olmasi otoparklarin yaklasim ve
kullamim i¢in boyut ve alan saglanmas Kriteri i¢in yeterli oldugunu géstermektedir (Sekil 12a, Sekil 12b, Sekil 13a, Sekil 13b, Sekil
14a ve Sekil 14b).

Region)

Sekil 13. A6 Bolgesi’nde bulunan Otopark alanlarinin genel goriiniimii (Figure 13. General view of the Parking areas in the A6
Region)
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Sekil 14. A8 Bolgesi’nde bulunan Otopark alanlarinin genel gériiniimii (Figure 14. General view of the Parking areas in the A8
Region)

3.1.4. A4 Bélgesi

A4 Bolgesinde bulunan A Blok binasinin girisinin 2 adet solunda 2 adet sag tarafinda olmak iizere 4 adet engelli ara¢ otoparki
bulunmaktadir (Sekil 15). Otoparklarin tekerlekli sandalye igin alana sahip olmasi, bu bdlgenin esitlik¢i kullanim Kriterine uygun
oldugunun gostergesidir (Sekil 16a). Otoparklarda farkli hava kosullari i¢in golgelendirme elemani bulunmamaktadir. Ancak
otoparktan asansore ulagim igin girig boliimiinde rampa uygulamasi yapilmistir. Analiz sonucunda otoparkin kullanimda esneklik
kriteri i¢in kismen yetersiz oldugu tespit edilmistir. Asansore kadar olan bu rampa iizerinde ve giris bolgesinde asansor giizergahi
isaretlendirmeler ile belirtilmistir. Ancak bu giizergah sadece bir engelli otopark i¢in erigilebilirdir (Sekil 16b). Bu durum basit ve
sezgisel kullanim kriteri i¢in bu otopark alaninin kismen yeterli oldugunu gostermektedir. Engelli otoparklarda dikey ve yatay olmak
iizere isaretlendirmeler mevcuttur (Sekil 16¢). Ancak yatay isaretlemeler yipranmis durumda oldugu i¢in onarilmalidir. Dikey
isaretlemelerin ise kaldirim tizerinde giizergah iizerine yapilmasindan dolayi engel olusturmaktadir. Bu durum goz oniine alindiginda
algilanabilir bilgilendirmenin kismen yeterli oldugu tespit edilmistir. Zemin kaplamasinda kaymaz malzeme kullanilmistir. Ancak
rampa alanlarinda ve otopark alanlarinda kaplamada yipranmalar mevcuttur. Ozellikle giris bélgesi ile otoparkin erigimini baglayan
bolgede hem tekerlekli sandalyeli hem de bastonlu kullanicilar i¢in tehlike olusturabilecek yipranmalar mevcuttur (Sekil 16d).
Bundan dolay: tasarimda hata pay1 kriteri bu bolgede kismen saglanmistir. Otopark alanindan asansér veya merdivene ulagimi
saglayan rampalara erigim i¢in kullanicilarin ara¢ yolunu kullanmasi gerekmektedir. Ancak otoparklar girise yakin konumlandirildig:
icin diisiik fiziksel gii¢ kullamim kriterinin bu bdlgede kismen saglandig tespit edilmistir. Kaldirimi kullanmalari i¢in rampa mevcut
degildir ve kaldirimda giizergah iizerinde elektrik direkleri, park yeri isaret levhalari bulunmaktadir. Ayrica sag bolgedeki otoparkin
kaldirim ile baglant1 saglamasi gereken bdlgede rogar kapagi bulunmaktadir. Bu bilgiler 1s18inda otoparkin yaklasim ve kullanim
icin boyut ve alan saglanmasi kriteri igin yetersiz oldugu tespit edilmistir.

Sekil 15. A4 Bolgesi’nin Konumu (Figure 15. Location of A4 Region)
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Sekil 16. A4 Bolgesi’nde bulunan otopark ve giizergah alanlarinin genel goriiniimii (Figure 16. General view of the parking and route
areas in the A4 Region)

3.1.5. A7 Bolgesi

A7 bolgesi B blok binast ve C blok binasi arasinda bulunmaktadir (Sekil 17). Bu bolgedeki durak, kaldirim iizerinde elektrik
diregine gbz hizasimnin ¢ok iistiinde bir levha ile belirtilmistir. Kaldirim {izerinde bulunmasi, kaldirimin yol kotu ile ayni kotta
olmamasi ve kaldirima ulagmak veya ulagim aracina ulagmak igin herhangi bir rampanin bulunmamasindan dolay1 bu bdlge esitlikei
kullamim ilkesine gore yetersizdir. Rampanin bulunmamasina ek olarak oturma elemaninin bulunmamasi, golgelendirme elemanin
bulunmamas: ve bilgilendirme panosu, tutunma bariyeri gibi elemanlarin bulunacagi bir durak yari agik alaninin bulunmamasi
kullammda esneklik ilkesi icin uygun degildir. Durak olarak algilanabilecek herhangi bir donatinin bulunmamasi ve kaldirim
giizergahindan ayrismamasi bolgeyi basit ve sezgisel kullanim kriteri icin yetersiz hale getirmektedir. Goz hizasinda dikey
bilgilendirme levhanin bulunmamasi ve giizergdh, konum gibi bilgileri i¢eren panonun bulunmamasindan dolay1 bdlge algilanabilir
bilgilendirme ilkesine uygun degildir. Zemin kaymaz malzeme ile kaplanmistir. Ancak duragin hemen yaninda bulunan yol ¢aligmasi
icin herhangi bir uyarict levha veya engel bulunmamaktadir. Bundan dolayi1 bolge tasarimda hata pay ilkesine gore yetersizdir
(Sekil 18a). Durak bolgesinin kaldirimdan farklilagmamasi, yol ile kot farkinin bulunmasi, rampa bulunmamasi, ulasim aracina inis ve
binig bolgesi olan farkl: seritlerdeki duraklar i¢in refiij bolgesinde herhangi bir gegis alaninin bulunmamasi, refiij bolgesi ile arag yolu
arasinda kot farki bulunmasi, rampa bulunmamasi ve refiijde gecisi engelleyecek elemanlarin yer almasi bolgeyi diisiik fiziksel gii¢
kullamim ve yaklasim ve kullamim i¢in boyut ve alan saglanmasi ilkelerine gore yetersiz duruma getirmektedir (Sekil 18b).
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Sekil 17. A7 Bolgesi’nin Konumu (Figure 17. Location of A7 Region)

=X

2 o .
et e L el
—

Sekil 18. A7 Bolgesi’nde bulunan duraklarin genel goriiniimii (Figure 18. General view of the stops in the A7 Region)
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Bolgelerin analizleri gbz oniine alinarak yapilan degerlendirmeye gore kampiisiin ulasim agy; esitlikgi kullanim ilkesine gore
yeterli diizeyde, kullanimda esneklik ilkesine gore kismen yeterli diizeyde, basit ve sezgisel kullanim, algilanabilir bilgilendirme ve
tasarimda hata pay: ilkelerine gore yetersiz diizeyde, diisiik fiziksel gii¢ kullanmimi ilkesine gore yeterli diizeyde ve yaklagim ve
kullanim i¢in boyut ve alan saglamast ilkesine gore yetersiz diizeyde oldugu tespit edilmistir (Tablo 1).

Tablo 1. Ulasuim Ag1 Analizi (Table 1. Transportation Network Analysis)

ULASIM AGI

ULASIM

Al A2 A3 A4 AS A6 A7 A8 ACI

= 1) Esitlik¢i Kullanim I\?:tr: :irll Yetersiz| Yeterli | Yeterli | Yetersiz| Yeterli | Yetersiz| Yeterli | Yeterli
=
= . Kismen | Kismen | Kismen | Kismen | Kismen | Kismen ._ | Kismen | Kismen
E 2) Kullanimda Esneklik Yeterli | Yeterli | Yeterli | Yeterli | Yeterli | Yeterli Yetersiz Yeterli | Yeterli
= |3) Basit ve Sezgisel Yetersiz | Yetersiz | Yeterli Klsmep Yetersiz| Yeterli | Yetersiz| Yeterli | Yetersiz
s | Kullanim Yeterli
E 4)_A_lgtlar.1abtltr Yetersiz | Yetersiz | Yeterli Klsmel.l Yetersiz | Yeterli | Yetersiz| Yeterli | Yetersiz
& | Bilgilendirme Yeterli
< . . ._ | Kismen . . . . .
&= | 5) Tasarimda Hata Payt Yeterli | Yeterli | Yetersiz Yeterli Yeterli | Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz
—
& | 6) Diisiik Fiziksel Gii¢ . | Kismen . | Kismen | Kismen . . . .
n
5 Kullanim: Yeterli Yeterli Yeterli veterli | Yeterli Yeterli | Yetersiz| Yeterli | Yeterli
[~ 7) Yaklasim ve Kullanim
% i¢cin Boyut ve Alan Yetersiz | Yetersiz | Yeterli | Yetersiz | Yetersiz | Yeterli | Yetersiz| Yeterli | Yetersiz
Saglanmasi
3.2. Dolasim Ag1

Duraklardan bina girislerine veya bina girislerini i¢ine alarak duraktan duraga giizergahlari kapsayan dolagim ag1 analizi anlatim
ve analizi kolaylastirmasi amaciyla kodlanarak bolgelere ayrilmustir. Sekil 19°da gosterilen giizergahlar ayr1 bagliklar altinda
incelendikten sonra dolasim ag1 kapsaminda gilizergahlarin yeterlilik diizeyi tablolastirilmig ve dolagim aginin genel yeterlilik diizeyi
evrensel tasarim ilkeleri dogrultusunda belirlenmistir.

3.2.1. Bl Giizergah

B1 giizergahi, tramvay duragindan Hukuk Fakiiltesi girisi arasindaki yaya ulasim bdlgesini kapsamaktadir (Sekil 20 ve 21). Bu
giizergah tizerinde kaldirim boyunca agac, direk, rogar kapaklar1 ve ¢op-doniisiim kutulart bulunmaktadir. Agag olan kisimlarda agag
haricindeki kaldirim genigligi 70-80 cm’dir. Cop kutularmin oldugu bolgede ¢6p kutulari kaldirimin tamamini kaplamigtir. Rogar
kapaklari ise gorme engelli ve bastonlu bireyler i¢in sorun teskil etmektedir (Sekil 22a). Analizler géz 6niine alindiginda giizergahin
esitlik¢i kullanim ilkesine uygun olmadig: tespit edilmistir. 1. yaya geg¢idine ulasimda kaldirimda yol kotuna ulagsmak i¢in rampa
mevcut olsa da yeterli degildir. Kot farki rampa ile ¢oziilememis ve kaldirim ile yol arasinda yaklasim 9 cm kot farki bulunmaktadir.
Bu yaya gecidinden sonraki ulasilan kaldirimda ise rampa mevcuttur ancak rampa ¢ikisinda tekerlekli sandalyenin rahat hareket
edebilecegi alan ve manevra alani mevcut degildir. Rampa ile birlikte toplam geniglik 100 em’dir (Sekil 22b). 2. yaya gegidinde
uygulanan rampa ise yeterli olmamis, yol ile kaldirnm arasinda kot farki olusmustur (Sekil 22c). Rampalarin mevcut olmasi
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olumluyken bazi bolgelerde hem alaninin yetersiz olmasi hem de yol ile kot farkinin sifira indirilememesi kullanimda esneklik ilkesi
icin bu bolgeyi kismen yetersiz hale getirmistir. Kaldirnm giizergahinda bulunan agag¢ kenarlarinda 60 cm dlgiisiinde zemin
farklilagsmasi uygulanmistir. Bu durum gérme engellilerin agaglari fark etmesi igin 6nemlidir. Ancak kaldirim ve rampalarin higbirinde
hissedilebilir yiizey uygulamasi mevcut degildir. Ayrica trafik 15181 bulunan 3. yaya gecidinde sesli uyarici da bulunmamaktadir. Bu
durum basit ve sezgisel kullamim ilkesi icin bu bolgeyi yetersiz hale getirmektedir. Kaldirim iizerinde bulunan direklerde serit
uygulamasi bulunmamaktadir. 1. ve 2. yaya gegitlerinde trafik 15181 olmasa da arag-yaya kesisimi oldugu icin uyarici levha gibi
uygulamalarin bulunmasi gerekmektedir. Bu bolgede bu isaretleyiciler bulunmamaktadir. 3. yaya gecidindeki uyarici yatay
isaretleyiciler kullanim siiresinden dolay1 yipranmis durumdadir. Bu gegitteki yatay seritler onarilmalidir (Sekil 22d). Analiz
sonucunda bu bolge algilanabilir bilgilendirme ilkesine uygun degildir. Akaryakit istasyonu ikinci arag girisi giizergahi iizerindedir.
Bu bolgede kaldirim iizerinde arag¢ girisi i¢in rampa uygulanmistir. Arag-yaya kesigiminin bulundugu bu bolgede hem arag gegisinin
olabilecegini belirten hem de rampa oldugunu belirten uyarici isaretlendirmeler mevcut degildir (Sekil 22¢). Ayrica rampanin
malzemesi yipranmigtir ve bastonlu, tekerlekli sandalyeli, pusetli kullanicilar igin uygun degildir. 3. yaya gecidinin bulundugu
bolgeye kadar kaldirim ile arag¢ yolu arasinda emniyet seridi bulunmamaktadir. 3. yaya gecidinin bulundugu bélgede 30 cm
genigliginde emniyet seridi mevcuttur. Bu genislik artirilabilir ve agaglar, donatilar bu emniyet seridi bolgesine yerlestirilebilir. Bu
analizler sonucunda tasarimda hata payi ilkesinin bu bolge i¢in yetersiz oldugu tespit edilmistir. 2. yaya ge¢idi bolgesinde kaldirim
sonunda malzemede eksilmeler mevcuttur. Bu durum bazi kullanicilar i¢in fiziksel giigliie neden olabilir. Giizergdh boyunca
dinlenme i¢in herhangi bir donati mevcut degildir. Giizergah iizerindeki malzeme bozulmalar1 ve rogar kapaklar1 da fiziksel zorluk
olusturmaktadir. Bu analizler sonucunda bolgenin diisiik fiziksel giic kullanimu ilkesine uygun olmadig: tespit edilmistir. Kaldirimda
bulunan agaglar, ¢6p kutulari, direkler ve geri doniigiim kutulart kullanim i¢in belirlenen alani iggal etmektedir. 3. yaya ge¢idinin
bulundugu boélgede yaya gecidi igin yapilmis rampanin hemen yaninda aga¢ mevcuttur. Bu aga¢c hem yatayda alan iggal ederek
yetersiz alana neden olmakta hem de aga¢ boyu kisa oldugu i¢in dikey engel olusturmaktadir. Ayni yaya gegidi {izerinde yaya
seridinde gukur bulunmaktadir. Bu analizler sonucunda bélgenin yaklasim ve kullamim i¢in boyut ve alan saglanmasi ilkesine
uygun olmadigi tespit edilmistir.

Nkl
i a1 1

Sekil 22. B1 Giizergahinda bulunan yaya gegitlerinin genel goriiniimii (Figure 22. General view of pedestrian crossings on B1 Route)
3.2.2. B2 Giizergah

B2 giizergahi, Hukuk Fakiiltesi giris bolgesinden baslayarak durak bdlgesi, kiitiiphane binasi girisinden devam etmektedir ve A
blok girisinde sonlanmaktadir (Sekil 23 ve 24). Duraktan B2 giizergahina ulasmak igin gecilmesi gereken refiijde kot farki
bulunmaktadir. Ayrica refiijdeki gegis bolgesinin genisligi 100 cm’dir. Bu genislik farkli kullanicilar ig¢in uygun degildir. Bu bdlgeyi
kullanamayan kullanicilarin bir onceki gilizergah bolgesindeki 3. yaya gecidini kullanmasi gerekmektedir. Analizler sonucunda
bolgenin esitlikei kullanim ilkesine gore yetersiz oldugu tespit edilmistir. Hukuk Fakiiltesi giris bolgesinde girisin hemen yaninda
kaldirim iizerinde ¢esme bulunmaktadir. Cesme haricinde kalan kaldirim farkli kullanicilarin gecis alani i¢in uygundur. Ancak ¢esme
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kaldirim iizerinde giizergdh devaminda bulundugu igin ¢esmenin bulundugunu isaret edecek herhangi bir bilgilendirme
bulunmamaktadir (Sekil 25a). Farkli kullanicilar i¢in bu tehlike olusturabilir. Bundan dolay: bu bolge, kullanimda esneklik ilkesi i¢in
kismen uygun degildir. Glizergah boyunca hissedilebilir yiizey uygulamas: bulunmamaktadir. Kaldirim {izerinde bulunan agaglarin ise
etrafinda 60-60 cm 6lgiilerine sahip kenarlik yapilmamistir. Bu kenarlik agacin fark edilmesi i¢in 6nemlidir (Sekil 25b). Bu analizler
sonucunda bdlgenin basit ve sezgisel kullanim ilkesine gore yetersiz oldugu tespit edilmistir. Hukuk Fakiiltesi, kiitiiphane binasi ve A
blok binasi icin gilizergah {izerinde girislerine yakin bolgede bilgilendirme donatilar1 bulunmamaktadir. Kaldirim {izerinde bulunan
direklerde az gérme engeline sahip kullanicilar igin serit uygulamasi yapilmamistir. Hukuk Fakiiltesi otopark girisi glizergdh
iizerindeki kaldirimda rampa uygulamasi yapilarak gergeklestirilmistir. Bu durum arag-yaya kesisimine sebep olmustur. Bu kesisimin
fark edilmesi i¢in bilgilendirme isaretlerine ihtiyag vardir (Sekil 25¢). Bu eksikler géz oniine alindiginda giizergahin algilanabilir
bilgilendirme ilkesine uygun olmadig tespit edilmistir. Kaldirimin kaplama malzemesi kaymaz malzemedir. Kaldirim kenarinda arag
yolu ile arasinda 30 cm 6l¢iisiinde emniyet seridi bulunmaktadir. Bu emniyet seridi artirilabilir. Hukuk Fakiiltesi’nin ara¢ girisinin
kaplama malzemesinde bozulmalar vardir. Farkli kullanicilar i¢in bu durum tehlike olusturabilir. Analizler sonucunda giizergahin
tasarimda hata pay1 ilkesine gore kismen uygun oldugu tespit edilmistir. Kaldirim iizerinde bazi bolgelerde malzemenin
yipranmasindan dolay1 engebeler bulunmaktadir. Hukuk Fakiiltesi’nin arag¢ girisi i¢in yapilan rampa, kaldirimi kapladigindan dolay1
ve malzemesinde bozulmalar meydana geldiginden dolayr kullanicilarin kullanimi i¢in fiziksel olarak gii¢liikk olusturmaktadir (Sekil
25d). Kiitiiphane binasi ile A blok binasi arasinda kaldirimi kaplayan bir baska rampa daha bulunmaktadir (Sekil 25¢). Engebe
olusturan bu rampa giizergahtaki gecisi engellemistir. Bu analizler sonucunda giizergahin diisiik fiziksel giic kullanimu ilkesine gore
yetersiz oldugu tespit edilmistir. Giizergéh iizerinde bulunan agaclar ve direkler haricinde bazi bolgelerde rampalar bulunmaktadir.
Ancak Bl giizergahina gore 6zellikle kiitiiphane ile A blok binalari arasinda daha az aga¢ bulunmaktadir (Sekil 25f). Bu durum
bolgenin yaklasim ve kullanim i¢in boyut ve alan saglamasi ilkesine kismen uygun oldugunu gostermektedir.

357
’&i .

W -

Sekil 25. B2 Glizergahinin genel goriiniimii (Figure 25. General view of B2 Route)
3.2.3. B3 Giizergah

B3 giizergahi, A Blok girisinden baslayip A5 bolgesindeki toplu ulasim duragina kadar olan bolgedir (Sekil 26 ve 27). Bu
bolgedeki yaya giizergahini olusturan kaldirim genisligi yeterli diizeydedir. Ancak belirli mesafelerde elektrik direkleri bulundugu i¢in
kaldirim genisligi bolgeye gore degismekte ve yetersiz hale gelmektedir (Sekil 28a). Bu durumun giizergahi farkli kullanicilarin
kullanmasina izin vermemesinden dolayr bolge esitlik¢i kullamim ilkesine gore kismen yetersiz durumdadir. Spor sahalarinin
bulundugu bélgeden baglayarak duraga kadar olan bélgenin bos olmasi ve kullanicilar tarafindan glizergahin otobiis duragina ulagmak
haricinde kullanilmamasi bu bolgeyi aksam saatlerinde 1ss1z hale getirmektedir (Sekil 28b). Farkli kullanim saatlerine elverigsiz olan
bu bolge kullanimda esneklik ilkesine uygun degildir. Giizergdh boyunca hissedilebilir yilizey uygulamasi yapilmamistir. A blok
binasinin igerigini ve binanin bulundugu yere yonlendirici isaretleyiciler ve A5 bolgesindeki duragin bulundugu bolgede yonlendirici
isaretleyiciler bulunmamaktadir. Bu analizler sonucunda bdlgenin basit ve sezgisel kullammm ilkesine uygun olmadigi tespit
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edilmigtir. Bilgilendirici levhalarin bulunmamasinin yani sira kaldirim iizerinde bulunan elektrik direklerinin fark edilmesi igin serit
uygulamasi bulunmamaktadir. Bu durum bolgeyi algilanabilir bilgilendirme ilkesine gore yetersiz hale getirmektedir. Spor
sahalarinin bulundugu bélgede malzeme de yipranmalar ve eksilmeler mevcuttur. Benzer durum durak bolgesine donmeden dnceki
boliimde de gecerlidir. Ayrica bu bolgede kullanimi zor hale getiren bitkilenmelerde mevcuttur (Sekil 28c, Sekil 28d). Durak
bolgesinde bulunan agaclarin bulundugu aks, kaldirimin genis olmasindan dolayr emniyet seridi gorevi iistlenmistir. Kaldirim
malzemesinin kaymaz malzemeden yapilmasina karsin gilizergah iizerindeki malzeme eksilmeleri, malzeme bozulmalar1 ve
bitkilenmelerden dolayr bu bolgenin tasarimda hata payr ilkesine gore kismen yetersiz oldugu tespit edilmistir. Malzeme
bozulmalarinin ve bitkilenmelerin oldugu bolgede ayn1 zamanda engebelerde mevcuttur. Ayrica giizergah iizerinde oturma donatilari,
¢Op kutulari, geri doniisiim kutular1 ve golgelendirme olusturabilecek agaclarin bulunmamast durumu giizergahi diisiik fiziksel gii¢
kullamimu ilkesine gore yetersiz hale getirmektedir. Giizergah iizerinde doniis bolgesinde yaya gegidi i¢in rampa yapilmistir. Ancak 30
cm genisligindeki emniyet seridi ile ara¢ yolu arasindaki kot farkindan dolay1 yaya gecidine erisim saglanamamustir (Sekil 28¢). Bu
durumun yani sira kaldirim tizerinde bulunan elektrik direkleri de kullanim ve yaklasim i¢in alani kisitlamustir. Ancak durak
bolgesinde kaldirim genisligi farkli kullanicilar igin yeterli diizeydedir. Arag yolu ile yaya aksi arasinda agaglarin bulundugu bolge yer
almaktadir. Bu durum ise emniyet seridi gorevine uygundur (Sekil 28f). Analizler sonucunda bolgenin yaklasim ve kullamim icin
boyut ve alan saglamasi ilkesine kismen uygun oldugu tespit edilmistir (Sekil 28).

- --,
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Sekil 28. B3 Giizergahinin genel goriiniimii (Figure 28. General view of B3 Route)
3.2.4. B4 Giizergahi

B4 giizergahi, A5 bolgesindeki durak ile A7 boélgesindeki durak arasindaki bolgeyi kapsamaktadir (Sekil 29 ve 30). Giizergah
boyunca kaldirim genisligi yeterlidir. Ancak bos alanin bulundugu boélgede direkler mevcuttur. C blok binasi bolgesinde ise ¢op
kutular1 bulunmaktadir. Bu durum kaldirim genisligini daraltmustir ve farkli kullanicilarin kaldirimi ayni anda kullanmasina izin
vermemektedir. C blok binasi bolgesine kadar aga¢ bulunmamaktadir. Yaz mevsiminde bu giizergahi kullanmak zor hale gelmektedir.
Déniiste yaya gegidinin bulundugu bdlgede rampa uygulamas: vardir ancak 30 cm genisligindeki emniyet seridinin arag¢ yolu
kotundan yiiksekte olmasi, bu rampadan yaya gegidine erisimi engellemistir (Sekil 31a). Bu durumlar g6z oniine alindiginda
giizergahin esitlik¢i kullammm ilkesine kismen uydugunu, kullammmda esneklik ilkesine gore ise uygun olmadigimi sdylemek
miimkiindiir. Giizergah iizerinde hissedilebilir yiizey uygulamasimin yapilmamasi, C blok binasinin giris bolgesi i¢in yonlendirici
levhalarin bulunmamasi ve durak bolgesi i¢in goz hizasinda yonlendirici levhalarin bulunmamasi glizergahin basit ve sezgisel
kullanim ilkesine uygun olmadigimi gostermektedir (Sekil 31b). Kaldirim iizerinde bulunan direklerde serit uygulamasinin
bulunmamasi, durak alaninda bulunan tadilat hakkinda bilgilendirici elemanlarin bulunmamasi, C blok binasinin girisi ve durak i¢in
gboz hizasinda bilgilendirici elemanlarin bulunmamasi giizergahin algilanabilir bilgilendirme ilkesine uygun olmadigini
gostermektedir (Sekil 31c). Bos alan hizasindaki bolgede kaldirimin bir kisminda malzeme eksiktir. Bu durum giizergah iizerinde
cukurlar olugmasina neden olmustur. Cukurlar doldurulmamus, bilgilendirici ve diismeyi engelleyici eleman yerlestirilmemistir (Sekil
31d). C blok hizasindaki bolgede kaldirim iizerinde ¢op ve geri doniisiim kutular: bulunmaktadir. Bu durum bélgede kullanicinin arag
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yolunu kullanmasina sebep olmaktadir. Durak alaninda bulunan tadilat agamasindaki bolgede ise tadilat oldugunu bilgilendirici ve bu
bolgeye yaklagmayi engelleyici eleman bulunmamaktadir (Sekil 31e). Bu analizler sonucunda giizergahin tasarimda hata payi
ilkesine uygun olmadig: tespit edilmistir. Bos alan hizasinda giizergdh iizerinde kum ve tas yiginlart yer almaktadir. Bu durum
glizergah lizerinde engebelere sebep olmustur. Ayrica glizergah iizerinde dinlenme i¢i donatt mevcut degildir. Bu analizler sonucunda
giizergahin diisiik fiziksel gii¢ kullanimu ilkesine gore yetersiz oldugu tespit edilmistir. Glizergah boyunca kaldirim {izerinde bulunan
bozulan malzeme, ¢6p kutulari, geri doniisiim kutulari, elektrik direkleri gibi engellerden dolay1 giizergah, yaklasim ve kullanim i¢in
boyut ve alan saglanmasi ilkesine uygun degildir.

il |3 R

Sekil 29. B4 Giizergahinin Konumu (Figure 29. Location of B4 Route)

As.

Sekil 31. B4 Glizergahinin genel goriiniimii (Figure 31. General view of B4 Route)
3.2.5. BS Giizergal

BS5 glizergah1 A7 bolgesindeki durak alanindan baslayarak Hukuk Fakiiltesine kadar olan bdlgeyi kapsamaktadir (Sekil 32 ve 33).
Giizergah boyunca direk, ¢op kutusu, doniisiim kutusu, bisiklet parki, rogar kapaklart ve Hukuk Fakiiltesi bolgesinde de agaglar
bulunmaktadir. Kaldirim iizerinde bulunan bu elemanlardan birgogu kaldirim genisligini kisitlayarak farkli kullanicilar igin erigim
engeli olusturmaktadir (Sekil 34a). Bu durum boélgeyi esitlik¢i kullammm ilkesine gore yetersiz hale getirmektedir. Kaldirim
genisliginin bazi bolgelerde azalmasi, oturma donatilarmim bulunmamasi ve B blogun arag girisinin bulundugu bélgede kaldirim kot
farki engelini agsmak i¢in yapilmasi gereken rampanin bulunmamasi, bdlgeyi farkli kullanicilar igin elverigsiz hale getirmektedir. Bu
durum bolgenin kullammmda esneklik ilkesine gore yetersiz olmasina sebep olmaktadir (Sekil 34b). Hissedilebilir yiizey uygulamasi
bulunmamaktadir. Durak ve kampiis binalarinin giriglerine yonlendirmeyi saglayacak elemanlar bulunmamaktadir. Bu analizler
sonucunda boélgenin basit ve sezgisel kullammm ilkesine gore yetersiz oldugu tespit edilmistir. Durak ve kampiis binalari igin
bilgilendirmenin giizergah iizerinde bulunmamasinin yani sira giizergah {izerinde arag-yaya kesisimine sebep olan B blok arag girisini
algilanabilir hale getirecek dikey ve yatay isaretlemelerde mevcut degildir. Analizler sonucunda giizergah algilanabilir bilgilendirme
ilkesine uygun degildir. Bu arag-yaya kesigimi i¢in yeterli bilgilendirme elemaninin bulunmamas: tasarimda hata pay ilkesine de
uygun degildir. Ayrica bisiklet parki bulunmasina karsin bolgede bisiklet yolu bulunmamaktadir. Bu durum bisiklet kullanicilart i¢in
tehlike olusturmaktadir. Bu analizler sonucunda bolgenin tasarimda hata payi ilkesine uygun olmadig: tespit edilmistir. Glizergah
iizerindeki oturma donatisi yetersizdir. Bunun yam sira kaldirim iizerinde bulunan engeller ve zeminde bulunan régar kapaklari
kullanimu fiziksel olarak zor hale getirmektedir. Ancak bu engellerin tiim giizergah boyunca siklikla yer almadig1 diisiiniiliirse bolge
diisiik fiziksel gii¢ kullanimi ilkesine gore kismen yetersizdir. Giizergah iizerinde bulunan engellerin yani sira kaldirim iizerine bazi
kullanicilarin araglarini park etmesi kullanimi zor hale getirmektedir. Kampiis alaninin arag parki i¢in otoparklari mevcuttur. Kaldirim
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iizerine arag park edilmesini engelleyici dnlemler alinmalidir. Glizergéh boyunca bulunan kaldirimin genisliginin engeller kaldirildig:
durumda yeterli oldugu ve ara¢ parkinin bazi zaman dilimlerinde gerceklestigi géz oniine alinirsa bolge yaklasim ve kullanim icin
boyut ve alan saglanmasi ilkesine gore kismen yetersizdir (Sekil 34c, Sekil 34d, Sekil 34¢ ve Sekil 34f).
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Sekil 34. B5 Giizergahinin genel goriiniimil (Figure 34. General view of B5 Route)

Bolgelerin analizleri goz oniine alinarak yapilan degerlendirmeye gore kampiisiin dolasim agy; esitlikci kullanim, kullanimda
esneklik, basit ve sezgisel kullanim, algilanabilir bilgilendirme, tasarimda hata pay: ve diisiik fiziksel gii¢ kullanimi ilkelerine gore
yetersiz diizeydedir. Yaklagim ve kullanim icin boyut ve alan saglamasi ilkesine gore kismen yeterli diizeyde oldugu tespit edilmistir

(Tablo 2).

Tablo 2. Dolasim Ag1 Analizi (Table 2. Circulation Network Analysis)

DOLASIM AGI
DOLASIM
B1 B2 B3 B4 B5 ACI
1) Esitlik¢i Kull Yetersiz | Yetersiz Kismen | Kismen Yetersiz Yetersiz
= ) Esitlikei Kullanim Yeterli | Yeterli
= . Kismen | Kismen . . . .
%: 2) Kullanimda Esneklik veterli | Yeterli Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz Yetersiz
‘&’ & | 3) Basit ve Sezgisel Kullanim | Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz Yetersiz
ZE 4) Alguanabilir Bilgilendirme | Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz Yetersiz
| . . . . .
%)E 5) Tasarimda Hata Pay: Yetersiz I\i(lsgﬁ? Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz Yetersiz
g 6) Diisiik Fiziksel Giig Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz | Yetersiz Klsmel.l Yetersiz
it Kullanimi Yeterli
7) Yaklasim ve Kullanim icin ._ | Kismen | Kismen ._ | Kismen Kismen
Boyut ve Alan Saglanmasi | CC 57 | Yeterli | Yeterli | Yo' | veterli | veterli
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4. Sonug¢

Birgok fonksiyonu biinyesinde barindiran {iniversite yerleskeleri farkl: tiir mekanlara sahiptir. Belirli zamanlarda kent kullanimina
da acik hale gelebilen tiniversite yerleskelerinin kullanici ¢esitliligi ve kullanim siiresi aralig1 fazladir. Bundan dolayr kamusal alan
niteligi tasimaktadir. Her bireyin esit sartlarda egitim hakkina sahip olmasinin yani sira kamusal alan niteligi tasiyan iiniversite
yerleskelerinde erisilebilirlik kosullarimi gergeklestirmek zorunluluktur. Aynmi zamanda mesleki egitim verilen yerleskelerde
erigilebilirlik kosullarinin saglanmasi ve evrensel tasarima dnem verilmesi farkindaligi artiracaktir.

Gilinimiizde evrensel tasarimin arastirma konusu olarak ele alinmasi ve toplum farkindaligi hizla artmaktadir. Ancak evrensel
tasarim ve erisilebilirlik arastirmalari genellikle yapi Olceginde gercgeklestirilmektedir. Yapiya ulasmadan i¢ mekénda gerekli
kosullarin saglanmasinin bir 6nemi yoktur. Bundan dolay1 yerleske tasarimlarinda yer segiminden baslayarak tasarimin son agamasina
kadar erisilebilirlik ve evrensel tasarim ilkeleri uygulanmalidir. Yerleske secimi, yerleske alaninin kente gore erisilebilir ve ulagilabilir
olmast goz Oniine alinarak yapilmalidir. Yerleske yakin cevresinde yerleskeye ulasim ve dolasim bolgeleri analiz edilmeli ve
diizenlenmelidir. Bir iiriiniiniin, mekanin ve g¢evrenin erigebilir olmasi 6nemlidir. Ama esas onemli olan mekana ulasmada kentsel
erisebilirligin de saglanmasidir. Bundan dolay1 calismada KTO Karatay Universitesi’nin yakin cevresi erisilebilirlik ve evrensel
tasarim ilkelerine gore analiz edilmistir.

Universite gevresinde analiz edilecek alanlar, toplu tasima noktalarindan baslayarak kampiis girislerine kadar ki ulasim
baglantilar1 gdz Oniine alinarak belirlenmistir. Belirlenen alanlar gozlem ve deneyim yoluyla analiz edilerek fotograflanmistir.
Analizler sonucunda kampiis alanm1 kapsaminda Yiksekogretim Kurumunun vermis oldugu Turuncu Bayrak odiiliine sahip olan
iiniversite kampiisiine ulasim i¢in kullanilan otopark, otobiis duraklar1 ve tramvay duragini kapsayan ulasim aginin esitlikci kullanim
ve diisiik fiziksel giic kullanimi ilkeleri disinda yetersiz diizeyde oldugu tespit edilmistir. Bu alanlardan kampiis giriglerine erisimi
saglayan dolasim aginin da sadece yaklasim ve kullanim igin boyut ve alan saglanmasi ilkesi agisindan kismen yeterli diizeyde oldugu
sonucuna vartlmistir. Kampiis ¢evresindeki ulasim aginda yapilmasi gereken diizenlemelerde basit ve sezgisel kullanim, algilanabilir
bilgilendirme, tasarimda hata payi Ve yaklasim ve kullanim icin boyut ve alan saglanmasi ilkelerine oncelik verilmesi gerekmektedir.
Dolagim ag1 kapsaminda yapilacak iyilestirmelerde ise diger ilkelere gore daha uygun diizeyde olan yaklasim ve kullanim icin boyut
ve alan saglanmas: ilkesi disinda kalan diger alti ilke lizerinde durulmalidir. Evrensel tasarim konusu kapsaminda yapilan
calismalarda mekanin/cevrenin temel ilkelere gére ayri ayri incelenmesi, c¢alisma alaninin ilkelere gore uygunluk diizeyinin
belirlenmesinin yani sira konu kapsaminda hangi ilkeye gore farkindalik ¢alismalarinin daha agirlikta olmasi gerektigini de tespit
etme imkéan1 sunmaktadir.

Sonug olarak {iniversitenin saglamis oldugu engelsiz alanlardan faydalanmak igin ilk olarak yerleskeye erismek gerekir. Bu
dogrultuda bir mekanin erigebilir olmas1 tek basina yeterli olmayacaktir. Bir mekéni 6zgiin kilan ayni zamanda cevreyle olan
adaptasyonudur. Kentsel mekéan olarak da nitelendirilen iiniversite kampiislerine ara¢ ve yaya ulasiminda gereken uyarlamalar
yapilmalidir. Erisilebilirlik ve evrensel tasarim kosullarinin uygulanmasi tasarim alani ile sinirli kalmamalidir. Kullaniciya tanimlanan
tim alanlar, erisilebilirlik ve evrensel tasarim ilkeleri dogrultusunda diizenlenmelidir. Kentsel ve mimari tasarimlarin bu diisiince
dogrultusunda gergeklestirilmesi, kentin erisilebilirligine de dogrudan katk: saglayacaktir.
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