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Ozet

Volkanik kiil bulutlar1 patlamanm oldugu yanardagdan yiizlerce, binlerce mil uzaklara, hatta meteorolojik sartlara bagli olarak
kitalararas1 mesafeler boyunca siiriiklenebilir. Cok genis bir hava sahasinda etkili olabilir. Kiil bulutlar1 birkag tilkenin, FIR (Flight
Information Region-Ucus Bilgi Bolgesi) ve kontrol sahasina yayilarak tehlike olusturabilir. Cok genis bir sahada etkili olan volkanik
kil bulutlart havacilik i¢in hayati dnem tasimaktadir. Volkanik kiil bulutlarinin mevcut olmasi veya giiniimiizde 6ngoriisii yapilan etki
alanlarinin tespit edilebilmesi ucuslarda rota degisimlerine, gecikmelere ve hatta ugus iptallerine neden olmaktadir. Bu ¢alismada 2010
ile 2015 yillar1 arasinda meydana gelen yanardag patlamalarinin Tiirkiye FIR Sahalari izerindeki etkisi incelenmistir. 5 yillik periyotta
Fransa’da bulunan Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi (VAAC-Volcanic Ash Advisory Centre) Toulouse’la koordineli ¢alisan Londra
Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi tarafindan hazirlanan Volkanik Kiil Grafikleri (VAG-Volcanic Ash Graphic) kullanilmigtir. Tiirkiye’deki
FIR Sahalarina olan etkilerin arastiriimas: i¢inde Tiirkiye’de bulunan Ankara FIR (LTAA) ve Istanbul FIR (LTBB) sahalari i¢in sirastyla
Esenboga ve Atatiirk Uluslararas1 Havalimanlar1 Meteoroloji Ofisleri tarafindan hazirlanan SIGMET (Significant Meteorological
Information) mesajlar1 degerlendirilmistir. Elde edilen Atatiirk Uluslararas1 Havaliman1 Meteoroloji Ofisi’nin hazirlamis oldugu
SIGMET mesajlaria gore, 18 Nisan 2010 tarihinde Trakya’nin kuzeyi ve Karadeniz’in giiney batisi, 19 Nisan 2010 tarihinde de
Karadeniz’in giiney batis1 ugus seviyesi olarak 10.000 feet ile 30.000 feet arasindaki mesafeler i¢in uguslara kapatilmustir.

Anahtar Kelimeler: Volkanik Kiil, VAAC, VAG, Istanbul FIR, Ankara FIR.

The Effect of Volcanic Eruptions on Turkish FIR Areas: A Case Study of Volcanic Ash on 14 April, 2010
Abstract

Volcanic ash clouds could be drifted to hundreds, thousands of miles away and even intercontinental depending on meteorological
conditions. They can have an effect over a very large air space. Ash clouds can drift over multiple countries, FIR (Flight Information
Regions) and control areas and may cause danger. VVolcanic ash clouds, which are effective in a very large area, have vital importance
for aviation. Existence of volcanic ash clouds, or locating the dangerous areas may cause route changes, delays or even flight
cancellations. In this study, the effect of volcanic eruptions between 2010-2015 in Turkish FIR areas were examined. The 5 year period
of VAG (Volcanic Ash Graphic), which is designed by London Volcanic Ash Advisory Centre (VAAC) and works in coordination with
Toulouse VAAC located in France, was used. In order to investigate the effects on Turkish FIR areas of Ankara FIR (LTAA) and
Istanbul FIR (LTBB) areas, the SIGMET (Significant Meteorological Information) messages, which were generated by Esenboga and
Atatiirk International Airport Meteorological Offices respectively, were examined. As the result of SIGMET messages generated by
Atatiirk International Airport Meteorological Office, flights between 10.000 and 30.000 feet altitude were cancelled in 18th April 2010
for northern Thrace and south west Black Sea region as well as in 19th of April 2010 for south west Black Sea region.

Keywords: Volcanic Ash, VAAC, VAG, Istanbul FIR, Ankara FIR.

genis bir sahada etkili olan volkanik kiil bulutlar1 havacilik i¢in
hayati 6nem tagimaktadir. Volkanik kiil bulutlarinin mevcut
olmasi veya glinlimiizde 6ngdriisii yapilan etki alanlarinin tespit
edilebilmesi uguslarda rota degisimlerine, gecikmelere ve hatta
ugus iptallerine neden olmaktadirlar. Volkanik kiil bulutlarinin
neden olabilecegi zararlardan kaginmanin tek yolu volkanik kiil

1. Giris

Volkanik kiil bulutlar1 patlamanin oldugu yanardagdan
yiizlerce, binlerce mil uzaklara, hatta meteorolojik sartlara bagli
olarak kitalararas1 mesafeler boyunca siiriiklenebilir. Ayrica ¢ok
genis bir hava sahasinda etkili olabilirler. Kiil bulutlar1 birkag
ilke, FIR (Flight Information Region-Ugus Bilgi Bolgesi
Sahasi) ve kontrol sahasina yayilarak tehlike olusturabilir. Cok
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bulutlarindan uzak durmaktir (MGM, 2010; Schmidt ve ark.,
2015).

italya’da Napoli Sehri’nin dogusunda bulunan Veziiv
Yanardagi’nin (40°49' K-14°26' D, rakim: 1.280 m) 22 Mart
1944 tarihinde patlamasi sonucunda, Napoli Sehrinde ve
cevresinde bulunan havalimanlarindaki park etmis halde
bulunan ucaklarin tizerlerinde biriken kiillerin agirlig1 ucaklarin
kuyruklari {izerine devrilmelerine neden olmustur (Resim 1).
Bu olayda birgok ugak hasar gérmiistiir (Meteoroloji, 1999;
Wikipedia, 2014).

Resim 1: Veziiv Yanardagi 'nin patlamasindan sonra 23 Mart
1944 tarihinde ¢ekilen resim (Warwingsart, 2014)

Veziiv Yanardagi’'nin 1944 tarihinde patlamasindan
sonraki 36 yil boyunca havacilik tarihini etkileyen 6nemli bir
olay meydana gelmemistir. Bunun nedeni, diinya volkanlarinin
¢ok azinin patlayarak lav piiskiirtmesinin gézlendigi bir dénem
olmasidir. Amerika Birlesik Devletleri’nin  Washington
Eyaleti’nde bulunan St. Helen Dagi’nin (46°1128" K -
122°11'40" B, rakim: 2.550 m) 18 Mayis 1980 tarihinde 5.1
biiyiikliigiinde yer sarsintistyla patlamasi sonucunda havacilik
tarihinde volkanlara kars1 yeni bir sayfanin agilmasina neden
olmustur. Piiskiiren lavlar atmosfer iginde 80.000 feet
yiikseklige kadar ¢ikmis ve 57 kiginin dliimiine neden olmusgtur.
20 May1s 1980 tarihinde AP Photo tarafindan ¢ekilen resimde
arabanin 6n ve arkasiyla i¢inin tamamen volkan kiilleriyle
dolmus oldugu goriilmektedir (Resim 2). Washington
Eyaleti’nin diginda 10 farkli eyalette de volkan kiilleri etkili
olmustur (Meteoroloji, 1999; Wikipedia, 2014; Boston, 2014).

Resim 2: St. Helen Dagi’nin patlamasindan sonra 20 Mayts
1980 tarihinde Washington Eyaleti’nde ¢ekilen resim (Boston,
2014)

Volkanik kiillerin havalimanlarina ulasmasi sonucunda,
1944 yilindan giiniimiize yaklasik 40 havalimani 1 saatten 3
haftaya uzanan bir zaman diliminde kapali kalmistir. Volkanik
kiiller havalimanlarinda pistin, taksi yollarinin, apronun ,
binalarin, yer servislerinin, elektrik ve haberlesme {initelerinin
ve park halinde olan ugaklarin olumsuz olarak etkilenmesine
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neden olmaktadir. Volkanik kiillerin havalimanlarina olan diger
etkileri ise, 6zellikle 1slak kiillerin sebep oldugu pist tizerindeki
frenleme katsayisimin diismesi, kiillerin yerde birikmesi
sonucunda inis ve kalkiglarda ugak motorlarmin ¢alismasiyla
hakim riiyetin diismesi ve kiillerin park halindeki ugaklar ve
hangarlar {iizerinde birikmesi sonucu ucgaklarin agirliginin
artmasidir (Volcanoes, 2014).

Dunn ve Wade (1994) yaptiklar1 ¢alismada volkanik kiil
bulutlarina maruz kalan ugaklarda meydana gelen etkileri
incelemislerdir. Elde ettikleri sonuglari; a) Ucagin sicak
pargalar1 iizerinde kiil tozlarinin bir tabaka olusturmasi b)
Motorun i¢ pargalarinin aginmast c¢) Yakit ve sogutma
sistemlerinde meydana gelen tikaniklik d) Yakit sisteminin
kirlenmesi e) Kokpit caminin ve inis 1giklarinin kirlenmesi ve
donuklagmasi f) Elektronik sistemlerinin kirlenmesi g) Anten
ylizeylerinin aginmasi h) Pito statik sisteminin tikanmasi ve
buna bagli olarak siirat saatinin bozulmasi olarak
siralayabiliriz. Bilimsel literatiirde volkanik kiillerin ucaklara
ve havacilik sektoriine verdigi zararlarla ilgili calismalar
mevcuttur (Casadevall, 1994; Casadevall ve ark., 1996;
Holasek ve ark., 1996; Prata, 2009; Chen ve Zhao, 2015; Scollo
ve ark., 2015).

Volkanik kiil bulutlariyla karsilasan ugaklardan alinan
bilgilere gore, kabin i¢inde duman veya ince toz gdzlenmekte,
elektriksel bir yanma varmis gibi keskin bir koku, diisiik gergek
hava siirati gostergesi, kargo yangmn alarminin g¢aligmasi
(kiillerin yangin alarmini tetiklemesi sonucu), St. Elmo Atesi
(gok giiriltili  firtinalarda, sivri uglu yapilarin  tepe
noktalarinda veya bulutlarin yiiksek u¢ kesimlerinde goriilen ve
genellikle parlak mavimsi bir 1s1ik halinde beliren atmosfer
elektrigi olayl)’na benzer o6n camda ve Kkanatlarda,
stabilizatorde statik elektrik bosalmalari, motor girislerinde
beyaz parilti, kompresor stall (kompresor i¢indeki hava akisinin
yavaslamasi, durmasi veya ters yonde hareketi), artan egzoz
gazi sicakliklart gibi pek c¢ok motor problemleri meydana
gelebilmektedir (Meteoroloji, 1999; Boeing, 2000; ICAO,
2001).

Volkanik kiillerin olusturdugu tehlikelerden korunmak
amaciyla Diinya Meteoroloji Teskilati’nin (WMO-World
Meteorological Organization) tavsiyesi sonucunda Uluslararasi
Sivil Havacilik Teskilati (ICAO-International Civil Aviation
Organization) tarafindan gorevlendirilmek {tizere Bolgesel
Volkanik  Kiil Meteoroloji Merkezleri’nin  kurulmasi
saglanmistir. 9 Volkanik Kiil Tavsiye Merkezinin sorumluluk
alanlar1 Sekil 1°de gosterilmistir. Tiirkiye’nin de iginde
bulundugu sahanin Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi Toulouse
(Fransa)’dir (MGM, 2010; ICAO, Annex, 2013; Meteo France,
2015).
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Sekil 1: 9 Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi 'nin sorumluluk
alanlart (Meteo France, 2015)

FIR, ugus bilgi ve uyar1 hizmetlerinin saglandigi, sinirlar
belirlenmis hava sahalaridir. Farkli geometrik sekillerde olan
FIR’lar bir iilkedeki hava sahasinin parcalaridir. Bir veya birden
fazla olabilirler. Tiirkiye’de iki FIR sahasi bulunmaktadir.
Bunlardan birincisi Ankara FIR (LTAA) Sahasi, ikincisi de
Istanbul FIR (LTBB) Sahast’dir. Sekil 2°de bu iki FIR sahasinin
simirlar1  gosterilmistir.  Esenboga ve Atatiirk Uluslararast
Havalimanlar1 Meteoroloji Go6zlem Ofisleri olup, sirasiyla
LTAA ve LTBB FIR Sahalari’'ndan sorumludurlar. SIGMET
(Significant Meteorological Information) havacilik
faaliyetlerini etkileyen hava hadiselerini igeren uyart mesajlari
olup, Meteoroloji Gozlem Ofisleri olan Atatlirk ve Esenboga
Havalimanlari’’nin en 6nemli gorevleri arasinda olup, ugus
faaliyetleri lizerinde etkili olan siddetli meteorolojik hadiseleri
icerir. Volkanik kiil hadisesi de siddetli meteorolojik hadiseler
icine  girmektedir ve SIGMET mesaji igerisinde
yaymlanmaktadir. Ayrica bu mesajlar meteoroloji gozlem
ofislerinde bulunan VOLMET (Meteorological Information for
Aircraft in Flight) cihaz1 vasitasiyla havadaki ugaklara sesli
olarak yayimlanmaktadir (Eur Sigmet Guide, 2007; MGM,
2010; Annanurov ve ark., 2014; MGM, 2014).
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Sekil 2: Istanbul ve Ankara FIR Sahalart (Eurocontrol, 2015)

Amerika Birlesik Devletleri Yerbilimsel Aragtirma
Kurumu (USGS-United States Geological Survey) tarafindan
kullanilan volkanik aktiviteler i¢in alarm-uyar1 sisteminin renk
kodlar1 ve agiklamalar1 Tablo 1’de gdsterilmistir. Yesil, sart,
turuncu ve kirmizi olmak {tizere dort adet renk kodu
bulunmaktadir (AVO, 2015; USGS, 2015).
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Tablo 1: Volkanik aktiviteler i¢cin alarm-uyari sisteminin renk
kodlari ve agiklamalar: (AVO, 2015)

ACIKLAMA

RENK KODU

Volkan baglangi¢ seviyesinde, piiskiirmesi
beklenmiyor veya piiskiirme sonrasi sonme
evresinde, volkanik aktivite bitmis,
ptskiirme sonlanmista olabilir

Volkan baglangi¢ seviyesinin iizerinde,
volkanin aktiviteleri gézlemlenebilir
durumda veya volkan piiskiirme evresini
sonlandirmis, gozle goriliir derecede
etkisini kaybetmis fakat art¢i aktiviteler
gozlemlenebilir

SARI

Volkanik aktivitenin etkileri
siddetlenmekte ve kismi pliskiirmeler
TURUNCU | gozlemlenmektedir. Volkan pargaciklart
seviyesi belirlenebilir seviyelerde fakat
kismi zararlar olusturabilir

Siddetli ve tehlikeli piiskiirmeler
beklenmekte, atmosferdeki volkanik kiil
emisyonu siddetli

(Bu renk kodlart Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii 'niin
tavsiyelerine gore hazirlanmistir. Uyarilar artis azalislarina
gore ve yaninda agiklamalariyla birlikte yaymlanir).

Bu calisma, 2010 ile 2015 yillar1 arasinda meydana gelen
yanardag patlamalarinin Tiirkiye FIR Sahalari iizerine olan
etkilerinin incelenmesini kapsamaktadir. Ingiltere’de bulunan
Londra ve Fransa’da bulunan Toulouse Volkanik Kiil Tavsiye
Merkezleri koordineli olarak calismaktadir. Bu ¢alismada
Londra Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi tarafindan hazirlanan
Volkanik Kiil Grafikleri kullanilmistir. 5 wyillik periyotta
izlanda’da bulunan Eyjafjallajokull Yanardagi’nin (63°38' K-
19°37' B; rakim: 1.666 m) 21 Mart 2010 ve 14 Nisan 2010
tarihlerinde lav piiskiirtmesi ve meteorolojik sartlarinda
etkisiyle Tiirkiye FIR Sahalar1 18 Nisan 2010, 19 Nisan 2010,
21 Nisan 2010, 09 Mayis 2010, 10 May1s 2010 ve 11 Mayis
2010 tarihlerinde etkilenmistir. Bu yanardag 3-4 km capta bir
kratere sahip olup, 14 Nisan 2010 tarihindeki patlamanin ¢ok
siddetli olmasi nedeniyle Avrupa hava trafiginde dnemli 6l¢iide
aksamalara neden olmustur (Wikipedia, 2015).

2. Yontem

Bu c¢alismada 2010 ile 2015 yillar1 arasinda meydana
gelen yanardag patlamalarinin Tiirkiye FIR Sahalari tizerindeki
etkileri incelenmistir. 5 yillik periyotta Fransa’da bulunan
Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi Toulouse’la koordineli ¢aligan
Londra Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi (VAAC-Volcanic Ash
Advisory Centre) tarafindan hazirlanan Volkanik Kiil Grafikleri
(VAG-Volcanic Ash Graphic) kullanilmistir. Tiirkiye’deki FIR
Sahalarina olan etkilerin arastirilmas1 i¢inde Tiirkiye’de
bulunan Ankara FIR (LTAA) ve istanbul FIR (LTBB) sahalar1
icin sirasiyla Esenboga ve Atatiirk Uluslararasi Havalimanlari
Meteoroloji Ofisleri tarafindan hazirlanan SIGMET mesajlart
degerlendirilmistir.

Istanbul FIR ve Ankara FIR Sahalari igin yapilan SIGMET
(Volkanik kil igin) mesajlarindan sadece istanbul FIR Sahasina
ait 18 Nisan 2010 tarihine ait 4 numarali SIGMET mesajina ve
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19 Nisan 2010 tarihine ait 1 numarali SIGMET mesajina
ulagilabilinmis, diger SIGMET mesajlarina ulasilamamuistir.
Istanbul FIR Sahasina ait bu iki mesaj yapilan degerlendirmede
kullanilmistir.  SIGMET  mesajlart  Meteoroloji  Genel
Miidiirliigii (MGM)’ye bagli Istanbul Atatiirk Havalimam
Meteoroloji Ofisi’nden temin edilmistir.

3. Analiz

Bu ¢alismada 2010 ile 2015 yillar1 arasinda meydana gelen
yanardag patlamalarinin Tiirkiye FIR Sahalari tizerindeki etkisi
incelenmistir. Bu 5 yillik periyotta Fransa’da bulunan Volkanik
Kiil Tavsiye Merkezi Toulouse’la koordineli c¢alisan Londra
Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi tarafindan hazirlanan Volkanik
Kiil Grafikleri kullanilmaistir.

Londra Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi tarafindan
hazirlanan Volkanik Kiil Grafikleri yaymlandigi saat ve tahmin
edilen her 6 saatlik periyodu igine alacak sekilde 18 saatlik
tahminleri icermektedir. Kullanilan aralik ana sinoptik saatler
olup 00:00 UTC (Coordinated Universal Time), 06:00 UTC,
12:00 UTC ve 18:00 UTC saatlerini kapsamaktadir.
Yaymnlandig1 saatteki Volkanik Kiil Grafigi goézlemlenen ve
devam etmesi beklenen volkanik kiil bulutlarinin kapsadigi
alanlari, +6HR (Hour-Saat), +12HR ve +18HR Volkanik Kiil
Grafikleride volkanik kil bulutlarinin  tahmin edilen
meteorolojik sartlara gore gelecekte kapsayabilecegi alanlar
gostermektedir. Bu ¢alismada volkanik kiillerin Tiirkiye FIR
Sahalari’na olan etkisini incelemek i¢in Volkanik Kiil
Grafiklerinin ilk yaymlandig1 ana sinoptik saati igeren grafikler
degerlendirmeye alinmugtir. Grafikler {izerinde volkanik kiil
hiizmelerinin seviyeleri ugus seviyeleri olarak gosterilmistir
(Sekil 3,4,5,6; kirmizi ¢izgi, yesil ve mavi kesikli ¢izgiler).

Volkanik Kiil Grafiklerinin degerlendirilmesi sonucunda,
Tirkiye FIR Sahalarinin 2010 yilinin 18 Nisan, 19 Nisan, 21
Nisan, 09 Mayis, 10 Mayis ve 11 Mayis tarihlerinde kiil
bulutlarindan etkilendigi tespit edilmistir.

3.1. Volkanik Kiil I¢in 14 Nisan 2010 Ornek Olay Incelemesi

Eyjafjallajokull Yanardagi’nin 14 Nisan 2010 tarihindeki
patlamasinin ¢ok siddetli olmasi ve meteorolojik sartlarinda
etkisiyle Tiirkiye FIR Sahalar1 18 Nisan 2010 ve 19 Nisan 2010
tarihlerinde kiil bulutlarindan etkilenmistir. 18 Nisan 2010
06:00 UTC’deki Volkanik Kiil Grafigine gére Havacilik Renk
Kodu “Kirmiz1” olmak iizere Istanbul ve Ankara FIR
Sahalarimin Bati Karadeniz’deki bdoliimlerini igine alacak
sekilde yer seviyesinden ugus seviyesi 20.000 feet araliginda
volkanik kiil hiizmelerinin olabilecegi goriilmektedir (Sekil 3).
Ayn1 giiniin 12:00 UTC’sinde meteorolojik sartlara bagli olarak
volkanik kiil hiizmelerinin kirmizi renk kodunu koruyarak Orta
Karadeniz’e dogru genisleyerek yine ayni ugus seviyesinde
Tirkiye nin kuzey kiyilarina ulastign goriilmektedir (Sekil 4).
18:00 UTC’de kirmizi renk kodu ve ayni ugus seviyelerinde
olmak iizere neredeyse biitliin Karadeniz’i igine alacak sekilde
volkanik kiil hiizmelerinin Trakya’nin kuzeyinden Tiirkiye’ nin
kuzey kisimlarmi da igine alacak sekilde genisledigi
goriilmektedir (Sekil 5). 19 Nisan 2010 00:00 UTC’de yine ayni
renk kodu ve ugus seviyesinde olmak fizere kiil hiizmelerinin
Istanbul ve Ankara FIR Sahalarmin Karadeniz bolgesinde
olabilecegi goriilmektedir (Sekil 6).
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Istanbul FIR ve Ankara FIR Sahalar1 igin yapilan SIGMET
(Volkanik kiil i¢in) mesajlarmdan sadece Istanbul FIR Sahasina
ait 18 Nisan 2010 tarihine ait 4 numarali SIGMET mesajina ve
19 Nisan 2010 tarihine ait 1 numarali SIGMET mesajina
ulagilabilinmistir. Diger SIGMET mesajlarina ulagilamamaistr.
Elde edilen istanbul FIR Sahasina ait bu iki mesaj
degerlendirilmistir (Tablo 2).

Tablo 2: Istanbul FIR Sahasina ait 18 Nisan 2010 tarihli 4
numarali ve 19 Nisan 2010 tarihli 1 numarali

SIGMET mesajlar

WSTUS31 LTBA 182000

LTBB SIGMET 4 VALID 182000/190800 LTBA-

LTBB ISTANBUL FIR VA ERUPTION MT
EYJAFJALLAJOKULL LOC 63.38N 19.37W VA
CONCENTRATIONS FCST NORTH OF AREA 41.19N
26.14E 41.19N 31.00E BTN FL100/FL300 DRIFT DIR E NC=
WSTU31 LTBA 190030

LTBB SIGMET 1 VALID 190030/191230 LTBA-

LTBB ISTANBUL FIR VA ERUPTION MT
EYJAFJALLAJOKULL LOC 63.38N 19.37W VA
CONCENTRATIONS FCST NORTH OF AREA 42.03N
29.45E 42.10N 31.00E BTN FL100/FL300 DRIFT DIR E
WKN=

(VA: volcanic ash, MT:mountain, FSCT: forecast, BTN:
between, FL: flight level, NC: no change, WKN:weaken)

18 Nisan 2010 20:00 UTC’de Istanbul FIR Sahasi icin
Atatiirk Havalimani Meteoroloji Ofisi tarafindan yapilan 4
numaralt SIGMET mesajina gore Trakya’nin kuzeyi ve
Karadeniz’in giiney batisi i¢in ugus seviyesi olarak 10.000 feet
ile 30.000 feet arasinda volkanik kiil konsantrasyonunun
olabilecegi bildirilmistir. Sekil 7, SIGMET mesajimin yapildigi
saate en yakin ana sinoptik saatteki (18:00 UTC) genel durumu
gostermekte olup yaymlanan bu SIGMET mesajina gore
kirmizi ¢izginin stii verilen seviyeler arasinda uguslara
kapatilmistir. Sekil 7 ve Sekil 8 SIGMET mesajlarinin
gorselligini gostermek lizere yazarlar tarafindan hazirlanmistir.

-~ —=x

&

2000 04 18018002 £ 21:00 TS|

Sekil 7: 18 Nisan 2010 tarihinde 18:00 UTC de u¢uslara
kapatilan alan (Kirmizi ¢izginin iistii)

19 Nisan 2010 00:30 UTC’de Istanbul FIR Sahasi igin
Atatiirk Havalimani Meteoroloji Ofisi tarafindan yapilan 1
numaralt SIGMET mesajima gore Karadeniz’in giiney batisi
i¢cin ugus seviyesi olarak 10.000 feet ile 30.000 feet arasinda
volkanik kiil konsantrasyonunun olabilecegi bildirilmistir.
Sekil 8 SIGMET mesajinin yapildig1 saate en yakin ana
sinoptik saatteki (00:00 UTC) genel durumu gostermektedir.
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Sekil 8: 19 Nisan 2010 tarihinde 00:00 UTC de uguslara
kapatilan alan (Kirmizi ¢izginin iistii)

4. Sonuclar ve Oneri

Bu calismada 2010 ile 2015 yillart arasinda meydana gelen
yanardag patlamalarinin Tiirkiye FIR Sahalar1 lizerindeki etkisi
incelenmistir. 5 yillik periyotta Fransa’da bulunan “Volkanik
Kiil Tavsiye Merkezi” Toulouse’la koordineli ¢aligan Londra
Volkanik Kiil Tavsiye Merkezi tarafindan hazirlanan “Volkanik
Kill Grafikleri” kullanilmistir. 5 yillik periyotta sadece
Izlanda’da  bulunan Eyjafjallajokull ~Yanardagi’'nin lav
puskiirtmesi sonucu; bu yanardagdan yayilan volkanik kiil
hiizmelerinin meteorolojik sartlarinda etkisiyle Tirkiye FIR
Sahalari’mi etkiledigi tespit edilmistir. Elde edilen sonuglara
gore; 18 Nisan 2010 06:00 UTC, 12:00 UTC, 18:00 UTC ve 19
Nisan 2010 00:00 UTC’de Istanbul ve Ankara FIR Sahalari’nin
giiney Karadeniz ile Tiirkiye’nin kuzey kesimlerinde volkanik
kiil konsantrasyonunun etkili oldugu goriilmektedir. 21 Nisan
2010 18:00 UTC’de Trakya’nin kuzey batisinda volkanik kiil
hiizmelerinin oldugu; 09 Mayis 2010 18:00 UTC, 10 Mayis
2010 00:00 UTC, 06:00 UTC, 18:00 UTC ve 11Mayis 2010
00:00 UTC’de Tiirkiye’nin bati, gliney batisinin, 10 Mayis
12:00 UTC’de de Tiirkiye’nin bati, giiney, giineydogu ve dogu
Anadolu’nun batisinda etkili oldugu tespit edilmistir.
Eyjafjallajokull Yanardagi’nda meydana gelen volkanik
patlamanin yol agtig1 volkanik kiil hiizmelerinin 18 Nisan 2010
(06:00 UTC, 12:00 UTC, 18:00 UTC), 19 Nisan 2010 (00:00
UTC), 21 Nisan 2010 (18:00 UTC,), 09 Mayis 2010 (18:00
UTC), 10 Mayis 2010 (00:00 UTC, 06:00 UTC, 12:00 UTC,
18:00 UTC) ve 11 Mayis 2010 (00:00 UTC) tarihlerini iceren 6
giinde Istanbul FIR Sahasi’nda; 18 Nisan 2010 (12:00 UTC,
18:00 UTC), 19 Nisan 2010 (00:00 UTC), 10 Mayis 2010
(12:00 UTC, 18:00 UTC) ve 11 Mayis 2010 (00:00 UTC)
tarihlerini iceren 4 giinde Ankara FIR Sahasi’mi igerecek
sekilde havacilik renk kodu kirmizi seviyesinde yer
seviyesinden ugus seviyesi 20.000 feet’e kadar Tirkiye FIR
Sahalari’nda etkili olmustur.

Esenboga ve Atatiirck Uluslararast Havalimanlar
Meteoroloji  Ofisleri  tarafindan  hazirlanan  SIGMET
mesajlarinin  degerlendirilmesi sonucunda, sadece Atatiirk
Havalimani1 Meteoroloji Gozlem Ofisi tarafindan hazirlanan 18
Nisan 2010 tarihine ait 4 nolu SIGMET mesajima ve 19 Nisan
2010 tarihine ait 1 nolu SIGMET mesajina ulasilabilinmistir.
SIGMET mesajlarinda sirasiyla Trakya’nm kuzeyi ve
Karadeniz’in giiney batisi, Karadeniz’in giiney batist ugus
seviyesi olarak 10.000 feet ile 30.000 feet arasindaki mesafeler
SIGMET mesajlarinin neticesi olarak uguslara kapatilmistir.

Ileride yapilacak  caligsmalarda  volkanik kiil
konsantrasyonlarinin yayilimini igeren modeller kullanilarak
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Eyjafjallajokull Yanardagi’'nin neden oldugu volkanik kiil
hiizmelerinin Tirkiye’deki FIR sahalarinin hangi bolgesinde
hangi ucus seviyesinde daha etkili oldugu detayli olarak
arastirilabilir.

Tesekkiir

Yazarlar, SIGMET  verilerinin  elde  edilmesindeki
desteklerinden dolayr Meteoroloji Genel Miidiirligii’ne bagh
Istanbul Atatiirk Havaliman1 Meteoroloji Ofisi’nin degerli
personellerine tesekkiir ederler. Ayrica Avrupa Bilim ve
Teknoloji Dergisi’nin hakemlerinin yapmis olduklar1 6neri ve
elestirilerinden dolay1 sagladiklar1 katkilar i¢in de tesekkiir
ederler.

Bilgi
Bu ¢aligma 2015 yilinda yapilan VII. Atmosfer Bilimleri

Sempozyumu’nda tartisilmig  ve sempozyum  kitabinda
yaymlanmigtir (Ozdemir ve Deniz, 2015).
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