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Oz

Kentsel planlama kentin sosyal, ekonomik, ticari, politik, ulasim ve diger hizmetler, kiiltiirel ve altyap1 performanslar1 agis mdan hayati
bir role sahiptir. Biiyiik projelerin kente girdi ve ¢ikt1 baglaminda ciddi etkileri s6z konusu olmaktadir. Dolayis1 ile projelerin niceligi
kadar niteligi de dnemli olmaktadir. Bu baglamda bu ¢ahsma kapsaminda ilk olarak Istanbul’daki kentsel gelisim émekler dahilinde ele
almmusti. Ardindan ise kentin ve Tiirkiye’nin ekonomik potansiyeli Kanal Istanbul projesi baglaminda analiz edilmistir. Takibinde

Tiirkiye’nin bolgesel ve kiiresel ekonomik, ticari, sosyal ve politik etki alan1 ve girigimleri ulagtrma baglaminda kapsamli
degerlendirilmistir. Son olarak da sonug ve dneriler paylasilmistir.
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Analyse of Urban Phenomena, Channel Istanbul and Influence on

Economy Based on Transportation
Abstract

Urban planning has avital role in terms of social, economical, trading, political, transport and otherservices, cultural and infrastructural
performance of urban. There are serious effects ofmega projects to urban as input and output. Hence quality ofprojects are as significant
as quantity of projects too. In this context in this paper firstly urban development in Istanbul is evaluated on the parallel of specific
samples. Then economical potential of Istanbul and Turkey is analyzed on the context of Channel Istanbul. After these economical,
trading, social and political intuitives and influence areas of Turkey on regional and global scale are detailed examined in terms of
transportation. Lastly conclusions and recommendations are. presented.

Keywords: Urban growth, infrastructure, Channel Istanbul

* istanbul Ticaret Universitesi, ingaat Miihendisligi Boliimii, Istanbul, Tiirkiye ORCID: 0000-0001-9852-9428, themacagri@y andex.com

http://dergipark.gov.tr/ejosat 116



http://dergipark.gov.tr/ejosat
mailto:themacagri@yandex.com
mailto:yunusemre.ayozen@dhmi.gov.tr

European Journal of Science and Technology

1. Giris

Ulkemiz gelismekte olan iilkeler smifindadir. Gelismis
iilkelerde altyap1 yatirimlarmin toplam yatirimlar igerisindeki
pay1 diisiiktiir zira gelisimlerini tamamlamuslardir. Temel altyap1
eksiklikleri bulunmamaktadir. Gelismemis olan iilkeler ise altyap1
kurulum agamasmin baslarindadir, uzun vadeli bir planlamaya
ihtiyaglart bulunmaktadir. Ancak gerek ekonomik kisitlar1 gerek
farkh disiplinler aras1 es giidiim eksiklikleri gerek kurumsal
koordinasyonun yetersizligi gerekse de sosyal ve teknik fazlarda
geri asamalarda olmalart nedeniile yillik altyapi yatirim oran ve
miktarlan diigiik degerlerde kalmaktadir. Ancak gelismekte olan
iilkeler ise ekonomi-teknik-sosyal-kiiltiirel-politik olarak belirli
bir ivme ve entegrasyonu yakalamig, tabir yerinde ise ¢arklari
dondiirmeye baslamigti. Ayni anda hem gelisgim dinamikleri
siirekli olarak altyapi talebini ortaya ¢ikarmakta, yakalanan sinerji
ise altyapr yatwrimlarmm  etkin  ve verimli bir sekle
gergeklesmesini temin etmektedir. Bu artik siirekli, stirdiiriilebilir
ve istikrarll bir dongiiye doniismeye bagslamustir (Altan, M.F. vd.
2020).

Ulkemiz; gelismekte olan bir iilke olarak yillik yatmmlarinin
agiwhkh c¢ogunlugunu altyapiya yapmaktadir. Altyap: digmdaki
yatirmmlart  ise egitim, hizmet sektorii, saghk, spor, savunma
sanayi, gida gibi temel basliklarda ele alabiliriz. Altyapiy1 kisaca;
dogalgaz, elektrik, igme suyu, atik su, ulagtuma gibi bashklarda
degerlendirebiliriz. = Kisacast kent sebekeleri ve bunun
merkezindeki rolii ile ulagtrmay1 zkredebiliiz. Ulkemiz yillik
altyapt yatrmmlan igerisinde ulagtrmanin payt ise %50’lerded ir.
Bunu insaat sektorli ve mithendisliginin iilkemiz igin insa edici
vasfi ve goO¢ paralelinde hizh kentlesmemiz ile beraber
diistindiigimiizde ortaya devasa bir ekonomik ve sosyal hacim
¢ikmaktadir. Ulagtirma, kentlesme ve insaat licgeninde kapsamli
bir bakis; ger¢eklestirilmekte olan ulastrma yatirimlarmin biiyiik
¢ogunlugunun iilkemiz i¢in on yi, elli yil ve yizyillik
periyotlarda 6nemli ekonomik ve sosyal sonuglarmm olacagi
acgikca anlagimaktadir (Kiziltag, M.C. ve Altan, M.F., 2018).

Yapimakta olan ulagtma ve diger altyap: yatwrumlart ile
Tiirkiye'nin =~ bolgesel merkezlik konumu giiclendirilmeye
cahgimaktadir. Tiirkiye diizenli ekonomik biiyiime kat eden bir
iilkedir. Altyap1 gelisim siireciise devam etmektedir. Tiirkiye nin
mevcut durumda Avrupa Birligi'nin yani swa Bulgaristan,
Makedonya, Macaristan, Ukrayna, Giircistan, Azerbaycan, Irak
gibiiilkeler ile entegraayon ve ticaretini arttrmas1 gerekliligi daha
da belirginlesmeye baslamigti. Bunun i¢in de karayollarmm yani
swra denizyollart ve demiryollarmmm Onemi de oldukga artnugtir.
Bu noktada Istanbul, Bursa, Samsun, Antalya, Kirklareli, Sakarya
gibi kentlerin Tiirkiye i¢in dnemi bir kez daha anlagilmaktadir.

Bilindigi {izere Istanbul bagta olmak iizere iilkemizde
ekonomik gelisgim, alm giiclindeki artis, Gayri Safi Milli
Hasila’daki (GSMH) artiga paralel olarak kullanm ve tiiketim
aligkanhklann degismektedir. Bu siiregte; kiiresel egilimlerin yani
swra, yeterli ve yetersiz yOnleriyle yerel dinamiklerimiz de
gelisimin yoni ve sekli lizerinde belirleyici olmaktadir. Kiiresel
sermayenin merkezlerinden olan K6ln, Amsterdam gibi kentlerde,
bilinenin aksine, ahgveris merkezi, yasam merkezi gibi biiyik
capl ve ¢ok katl yapilar smirhdir. Dolayisiyla; kiiresel gidigatin
ve sermayenin bizatihi kendisi olumlu ve olumsuz yonleriyle
zaten degerlendirilmesi gereken bir hususken, s6zkonusu yapmm
yerlesik oldugu bu kentlerin en azndan kendi i¢erisinde daha
saglam bir sistem biitiiniine ve tutarhlligma sahip oldugu da
unutulmamalidir (Hu, J. vd. 2012). Bu yiizden; iilkemiz en
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temelde, tiiketim kiiltiiri ve aligkanliklart noktasmda saglikli bir
anlayis Dbiitiinligii ve bir yoOnetisim stratejisi gelistirmek
durumundadir. Sehirlerimiz; essiz tarihi ve kiiltiirel birikimini
gliniimiizde de bir sekilde yansitacak ve yarmlara tasiyacak bir
hiiviyette planlanmak zorundadir. Ilk once anlayis bazinda

schirlerimizin, 100-200 yillik ge¢migsi olan, kimliksiz ve
birbirinin  kopyas1 olan kiiresel c¢aptaki tiiredi kentlerle
aynilagsmasmin  Oniine gegecek bir yolun bulunmasi

gerekmektedir. Bu noktada,aligveris merkezi kavramindan tiiredi
bir kelime olan ‘yagam merkezleri’nin hayatikugatmaya bagladigi
da goriilmelidir. Gegmiste gercek manasiyla yasammn merkezi
olan kiilliyelerin yerini hangi hiiviyeti ile bu s6z konusu yagam
merkezlerinin  alabilecegi detayll tahlil edilmelidir. Cikmaz
sokaklar, ¢maraltilar ve avlularm sagladigi yasam kalitesini
aligveris merkezleri, gdkdelenler, blok yapilar saglayabilir mi? Bu
baglamda ilk olarak, yasam kalitesi algismin da radikal bir

bicimde kirilmaya  ugratildigmm da farkna vanlmasi
gerekmektedir.
Geneli itibariyle algi boyutunda yerlestirilmesi gereken

birgok nokta oldugu agiktir ve bunlar temel ve daha uzun siiregli
boyutlart teskil etmektedir. Ozeli itibariyle ahsveris merkezleri
(AVM) &lgeginde bakildiginda ise, IstanbulAnadolu yakasmda ve
Avrupa yakasmda bilinen ik AVM’ler 1990’h yillarda insa
edilmis olan Capitol ve Ak Merkez’dir. Uzunca bir siire Istanbul
genelinde AVM sayist kisith kalmis olup giinlimiiz itibariyle
neredeyse her semtte bir AVM bulundugu duruma gelinmistir. Bu
durum sadece Istanbul’un siluetini degil ayni zamanda biitiin
hizmet kosullarm1 bastan asagi etkilemektedir. SOz gelimi ayni
biiyiikliikteki bir arazi tizerinde biiylikagiklikh ya dayiiksek katl1
bir yapi1 insa edildiginde, daha dnceki geleneksel yapilagsma ile
ayni arazide yasayan niifusun 4-5 misli bir niifus yasayacaktr.
Buna kargin, ortalama bir yil igerisinde kat edilen bu niifus
degisimine kargin ayni siirede 4-5 misli bir altyap1 geligimi, yol
baglantis1 geligimi, su-elektrik-dogalgaz hizmet gelisimi kat
edilememistir. Buda; altyap1 sorunlar, trafik tikanikligi sorunlar
ve sosyal adaletsizlik kaynakli sorunlar olarak geri donecektir
(Lee, B. vd. 2012).

Bu anlamda; AVM’lerde yapi ruhsatlandirmasi siireci ile
ilgili agagidaki noktalar dikkat edilmesi gereken hususlar olarak
ortaya konabilir:

e Istanbul (veya ilgili kent) cesitli alt bolgeler halinde
degerlendirilerek, mevzu bahis alt bolgelerin niifus,
istihdam, cografya ve ekonomik dagihmlari (hane
halki  biiyiikliigli, otomobil sahipligi oranlar,
bolgedeki is alanlar1 vb.) gbz Oniine almarak asgari-
azami yiiksek yapi-genis a¢iklikh yap1 sayilarnmn
belirlenmesi

e Bu boélgelere miicavir alanlardaki (komsulugundaki)
yap1 karakteristikleri ve smiflandirmalar ¢ikarilarak,
bunlardan elde edilecek degerlere gore, ortalama bir
yapilar aras1t mesafe degerinin ¢ikarilmasi

e Belirli ozelliklere gore (cografya, tarih, yerlesim,
dogal giizellik, niifus biyikligi, iklim vs.) cesitli
bolgelerin AVM ve benzeri yapilarn yasak oldugu
alanlar ilan edilmesi, ¢esitli bolgelerin ise 6zellikle bu
gibi yapilarm yogunlastig1 bolge olarak belirlenmesi.
Bu ¢ergevede de; bolgelerin bunevi yapilar yoniinden
(AVM vb.) say1r ve biyiklik itibariyle kendi
icerisinde de kademelendirilmesi
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e Miicavir alanda yogunlasan ulagim aglar, yol
standartlari, ulagtrma tiirleri vb. gibi dlgiitlerinde bu
stirecte dikkate almmasi

e  Gerekirse ‘AVM’ kavrammm da yeniden ele alinarak
kendi icerisinde ilgili niteliklere goére (alm giic,
mahallin sosyo-kiiltiirel yapisi, niifus yogunlugu vs.)
¢esitlendirilmesi (biiyiiklik, yogunlagilan iiriinler ve
rlin ¢esitliligi, mimari vs.) ve buna gore karar ve

uygulama asamalarmdaki hareket kabiliyetinin
arttirilmas1
e Bolgeye bir AVM insaatt karann asamasma

gelinmeden Once ilgili alanm ulagtrma-trafik-altyap1
vs. senaryolarmm detayl olarak cikarilmasi. AVM
ingaat: tamamlandiktan sonra olusan sorunlara goére
gecici ¢oziimler geligtirilmeye c¢aligilmamasi

e Onay silirecinde degerlendirilen alanm mimari ve
mahalli yapismninda gdz 6niine alinmasi, bu baglamda
eger AVM Kkarart alinmasi noktasma gelinirse de
mevcut ve/veya korunmasi1 hedeflenen mimari yapiile
uyumlu bir yapisal tasarmmin gergeklestirilmesi

e AVM’lere alternatif olarak metro istasyonu
gevrelerinin - ve konvansiyonel-yliksek hizli tren
garlarmm sehrin merkezi bir ahgveris alani olarak ta
tasarlanmas1 ve degerlendirilmesi, bunun i¢in eger
gerekliyse ilgili imar diizenlemelerinin yapilmasi

e Mevcut onay siirecinde hiikiimetin  denetim
mekanizmasmin aktive edilerek dahil edilmesi, bunun
i¢in ilgili noktalarda Ulagtirma Denizcilik Haberlesme
Bakanligi, Kalkimma Bakanligi, Cevre ve Sehircilik
Bakanligr'nin devreye girdigi = mekanizmalar
olugturulmasi. Bu ¢ercevede resmi muhataplarm
sayis1 arttirilirken prosediirel siirecin buna paralel
olarak artmasma mani olunmasi

e Karar siirecinde; diisiiniilen bolge i¢cin miicavir
alandaki hastane-okul basta olmak tizere ilgili hizmet
yapilarnin envanteri ¢ikarilarak, buna gore her bdlge
i¢in bir ‘sosyalhizmet katsayis1’ olusturulmasi. Ve bu
gergevede karar alinirken bu katsayilarin da dikkate
almmasi, bu yonde bir eksiklik var ise bu eksikligin
giderilmesi noktasmin AVM ve benzeri yatirimlarin
Oniine almmas1 (Altan, M.F. ve Kuzltag, M.C. vd.
2018).

Algveris merkezleri, gokdelenler ve diger biiyiik agiklikh ve
yiksek katli yapilar kentsel planlamlarda &zellikle de mega
kentlerde ¢ok 6nemli bir noktayi teskil etmektedir. Yapimakta
olan biiylik altyapi projeleri kentsel planlamalari sekteye
ugratmamali, c¢evrecilik veghesini gbz ardi etmemeli, ekonomik
hareketlilik  artisna hizmet etmekle Dbirlikte rant odakl
insiyatiflere imkan tanimamalidir. Mega projeler kentin kimligini
sekteye ugratmamah, aksine tahkim edici bir igleve de sahip
olabilmelidir.  Kenlet binlerce yilin birikimini  giiniimiize
tasimakta ve toplumsal hafiza aktariminin en Onemli
gereglerinden bir tanesini teskil etmektedir.

2. Materyal ve Metot

Istanbul basta olmak {izere kent igi rayh sistem yatmmlari,
denizyollar1 ve i¢ suyollar1 yatmmlari, Anadolu kentlerindeki
havaliman: insalar1 ve bu kentleri birbirine baglayan yiiksek hizli
demiryolu yatmmmlart basta olmak iizere pek ¢ok yatrimdan s6z
edilebilir. Son yillarda iilkemizde ayni anda birden fazla mega
projenin insasive agilis1 gergeklesmektedir.
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Bu yatirimlardan isletime almanlarm baslicalari; Metrobiis,
Marmaray, Avrasya Tiineli, Ankara-Eskisehir-Istanbul yiiksek
hizli demiryolu hatti, Ankara-Konya yiiksek hizli demiryolu hatt,
Osmangazi Kopriisii ve Yavuz Sultan Selim Kopriisii olarak
sayilabilit Diinyanin en biiyiigii olmas1 ©ngoriilen Istanbul
3havalimani, Izmir-Gebze  Otoyolu, Ankara-Yozgat-Sivas
yiiksek hizli  demiryolu hatti, Ankara-Afyon-Manisa-izmir
yiksek hizli demiryolu hatt1 ve Canakkale 1915 Kopriisii gibi
devasa yatmrmmlarin ise ingasi devam etmektedir. Yine giindemde
olan ya da insa fazinda olan onlarca proje sayilabilir (Kizltas,
M.C. ve Altan, M.F., 2017).

Bunlar icerisinde belki de en ¢ok ses getireni ve etkileyici
olan1 Kanal Istanbul’dur. Proje giindeme geldiginden beri belirli
kesimlerce kategorik olarak karsi cikilmug, belirli kesimler
samimi ¢ekinceler ortaya koymus, bir kesim sessizlikle karsilamis
ve dogrudan destekleyen de ¢ok sayida da insan olmustur. Proje
bash basma heyecan vericidir. Bu gibi yiireklendirici ve on ahci,
ufuk agic1 projelere, yapict tarafindan bakarak olabilirliginin
imkanlarm1  bilimsel yo6nden biitiini ile sorgulamak dogm
olanidir. Yani proje, nasil cazip ve yapilabilir hale getirilebilir
sorusuna cevap aranmahdi. Elbette ki riskler ve soru isaretleri
olabilir ancak kapsamlt bilimsel caligmalar ile bunun asgariye
indirilmesi  yoniinde samimi gayretler gereklidir Cevresel,
kiiltiirel ve dogal agidan kapsamli tedbirler alimmas1 bir zarurettir
zira bu bir kentin yeniden dirilerek egik atlamasma da yol agabilir,
varlik zenginliginden kaybetmesine de neden olabilir. Dolayis1 ile
kapsamli etiitler zaruridir ama samimi ve iyi niyetli yaklasim da
zorunludur (Chen, C. vd. 2012).

Son 15 yilda iilkemizde Anadolu’ya, doguya, i¢ bolgelere ve
her kdseye, Cumhuriyet tarihi boyunca goriilmemis o6lgeklerde
yatmmlar yapilmust, yapimaya da devam etmektedir. Ancak
niceligin nitelikle birlestigi noktada verim ve basar ortaya
cikmaktadr. Bundan dolay1 tek boyutlu olarak; en iyi, en biiyiik,
en hacimliyi yapmak basarryayetmeyebilir. Bu da bize planlama,
koordinasyon, entegrasyon (es giidiim) ve istisarenin dnemini
hatirlatmaktadir. Son 15 yilda Anadolu sathmdaki yatirmm artigina
paralel olarak Istanbul, Ankara, {zmir, Bursa, Antalya, Konya gibi
biiylik kentlere de ciddi yatrmlar yapilmisti, yapilmaya devam
etmektedir. Dolayisi ile bu mega kentler ile Anadolu kentleri ve
kir arasindaki yatiim dengesinin de yeniden kuruldugunu
soylemek yersiz olmaz. Buradan hareketle, bu dengenin de daha
dogru ve miimkiin oldugunca en saglkli noktada teskiline
cahsimalidir. Bunun i¢in de planlama, is birligi ve istisare
zarurettir (Chen, Z. 2017). Istanbul’daki ve gevre illerdeki
yatrmlar birbirlerinin  tamamlayicis1  durumundadi. Istanbul
3.havalimani, Kanal Istanbul ve onun dnciiliigiindeki olusacak
yeni kentsel dokuyla daha etkin bir konum elde edecektir. Buna
paralel olarak 3.havalimanmna baglanacak olan metro ve
baglanmas1 planlanan yiiksek hizli demiryolu, Kanal Istanbul ile
mevcut kentsel alanlarin entegrasyonuna da aracit olacak ve
miithis bir ekonomik sinerji ortaya ¢ikartacaktir. Diger taraftan da
yine Yavuz Sultan Selim Kopriisii de Kanal Istanbul’a ve
cevresinde olusacak kentsel alana baglantinin bir aracina
doniisecektir. Yeni bogazyolu (Kanal Istanbul)aynizamanda yeni
konutlar, yeni kentsel alanlar, kentle i¢ ice yeni yesil alanlar, yeni
turistik alanlar ve kopriilerin de ortaya cikig1 demektir. Biitiin
bunlar ingaat bagta olmak {izere bir¢ok sektdrde iilkemizde kayda
deger bir canlanmaya neden olacakti. Ayrica biitiin bu insa
siirecinin kendi igerisinde bir¢ok alt bashgindan sdz edilebilir
(SUMP 2015).
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Kanal
siralanabilir:

Istanbul’un ekonomik getirileri asagidaki gibi

e Bogazlar sozlesmesi geregi Istanbul bogazinda
gegirilmesine izin verilen yiikk gemilerinden kaynakli
trafigin bilyiik él¢iide Kanal Istanbul’a aktarilacagi
soylenmektedir. Bu Bogazi¢i i¢in biiyiik bir ¢evresel
kazanim, bogaz civar alanmnin mimari gelisiminde
daha fazla hareket kabiliyeti ve kent i¢i ulagimda sehir
hatlant ve diger yolcu tasmimacihigmm daha fazla
hacim, sikhk ve giizergdh ile uygulanmasi
anlamlarina gelmektedir.

e Insa siiresince devasa bir santiye alanindaki yapmm
kapsaminda basta ingaat sektorii olmak {izere pek ¢ok
sektorde uzun yillara yayih istihdam sdz konusu
olacaktir. Akabinde ise bunlarm bir kismu isletim
siiresince de varhgmi siirdiirecek bir art1 istihdam
anlamma gelmektedir.

e  KanalIstanbul'un insas1siiresince devasa birdeneysel
alanda AR-GE havuzu olusturulmasi bir zarurettir.
Hatta bir¢ok iiniversite; aragtirmacisi, akademisyeni,
piyasa ortaklart ve 6grencisi ile bu siirece bir gekilde
dahil edilebilir. Kanal Istanbul’'un ingas1 ayrica
belirlenecek  oncelikli alanlar paralelinde yerli
dretimin belirli alanlardaki bir itici gliciine de
donitistiiriilebilir, doniistiriilmelidir de.

e Bununla beraber kaz ile ortaya ¢ikacak devasa
hafriyat ile kentin kuzeybatismdaki devasa maden
alanlarmm doldurularak yesil alana doniistiiriilmesi
planlanmaktadr. Bundan da 6te kalan hafriyat ile
kanalm Marmara denizindeki giiney agzma en az 3
ada yapimasi disiliniilmektedir. Bu da turizmde
devasa bir girdi demektir. Bunun yani swra kalan
hafriyat ile ise kanalm kuzey agzmnda Karadeniz’de
devasa dolgu alanlarmin olusturulmas: ve buralarda
serbest ticaret bdlgelerinin  tesekkiilinde s6z
edilmektedir. Bu dacok biiyiik bir bolgesel ekonomik
gliclin devsirilmesi anlamina gelebilmektedir. Biitiin
bu g¢evresel, turistik ve ekonomik ayagm
tamamlayicis1 ise politik ayaktir. Zira biitiin bunlarm
gergeklestirilmesi ancak biiyiikk bir politik giigle
saglanabilir. Ulkemiz artik hak ettigi bu seviyelere
gelmistir. Sadece bolgenin degil, Akdeniz ¢anaginin
ve hatta biitlin bir kiirenin ana ticaret
glizergdhlarindan birisinde hayati bir degisiklige imza
atilmaktadwr. Ayrnica uluslararas1 bir deniz olan
Karadeniz’de doldu ile devasa bir toprak alani
kazanilmakta ve iilkemiz bu alanin giivenligini her
anlamda saglayabilmektedir. Olduk¢a biiyiik bir
¢okiintii alan1 olan kér maden yataklar1 da biiyiik bir
sosyal proje olarak yesil alana kazandmlmaktadir.
Yani halka kazandmlmaktadir. Yine Marmara’da
onemli  biiytlikliikteki adalar ile Marmara’dan
Karadeniz’e kadar uzun bir hat turistik bir cazibe
merkezine de doniistiiriilmektedir.

e Istanbuliilkemizin en fazla goc alan kentidir. Diger
taraftan yine Istanbul deprem riski ile beraber
yasamaktadir. Istanbul’un deprem kusagi en ¢ok
kentin giiney hattimda kendini gosterirken kentin
kuzeyi ise son ormanhk alanlarma ev sahipligi
yapmaktadir. Bundan da ote kent farkhh ve yer yer
zorlu bir topografyaya da sahiptir. Dolayis1 ile birgok
acmaz ile de miicadele durumundadir. Buradan
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hareketle Kanal Istanbul’un insasnda hem deprem
riski, hem c¢evresel riskler biitlinii ile merkezi bir
sekilde glindemde bulundurulmali ve hem de kentteki
niifus politikalari, siki, biitiinliikkli ve bilingli bir
sekilde takip edilmelidir. Kanal Istanbul, kente yeni
go¢ dalgast ¢ekmemelidir.  Kentsel ¢okiintii
alanlarinda olusacak bosluk Anadolu’dan yeni gelen
gbocle doldurulmamal, tam tersine yiiksek niifus
yogunluklu ve yiiksek deprem riskine sahip kent ici
yerlesimlerde, Kanal Istanbul cevresindeki kentsel
olusuma paralel niifus seyreklesmesine gidilmelidir.
Biitiin bunlar; ¢evre, deprem ve kentsel niifuslanma
hususlarinda hata kaldirmaz bir disiplin ile ¢calismay1
zaruri kilmaktadir.

e Kentsel doniisiime de bu baglamda Kanal Istanbul ile
biitiinciil bakimalidir. Diger taraftan Kanal Istanbul
civarinda olusacak yeni kentsel doku sadeceiist ve en
iist ekonomik tabakaya hitap edecek bir ydne
evirilerek sosyal dokuyu ve sosyal adalet duygusunu
zedelememelidir (SUMP 2015).

e Tarihte Osmanli ¢agmnda Sokullu Mehmet Pasa
déneminde Adapazani-izmit ve Kafkaslarda da Don-
Volga kanal projeleri denenmis ancak iilkenin
gerileme donemi nedeni ile ekonomik sikintilardan
dolayr tamamlanamamistwr. Halbuki iki proje de
tamamlansa idi bolgede Osmanh ¢ag1 farkh bir hal
alarak uzayabilirdi. Bugiin kinin 3 kat1 biiyiikliikte bir
niifus ve yiiz 6l¢giim ile ekonomik, kiiltiirel, sosyalve
teknik yonden daha verimli ve gilicli durumda
olabilirdik. Hazar denizi, Karadeniz ve Marmara
birbirine suyolu,deniz ve ticaret yolu vasitasiile siki
sikiya  baglanabilirdir.  Bugiin  ise kalkinma
donemindeyiz, ekonomik veriler ve politik irade boyle
bir atima itici gii¢ olabilir. Ayrica bu durum kiire
Olceginde, denenmemis bir maceraya da isaret
etmemektedir. Zira Panama Kanal ve Siiveys Kanal
bunun bilinen dmeklerindendir. Daha farkli 6rnekler
de bulunmaktadir. Hepsi de amaca hizmet etmis ve
daha birgok faydayr da temin etmistir. Bunlarin
bashcalarndan birisi de bolgesel ticaret hacminin
artisidir.

3. Arastirma Sonuclar ve Tartisma

Tiirkiye'nin s Otesi ticaretinde siirekli degisim durum,
imkan ve ihtimallerden s6z etmek miimkiindiir On yil kadar
oncesinde tahkim edilen diizende; Rusya, Almanya, Hollanda,
Irak, Suriye, Iran, Amerika Birlesik Devletleri (ABD), Libya,
Kazakistan, Azerbaycan, Cin, Misw, Pakistan onemli ekonomik
partnerlerdi (Barla, C. vd.2012). Son yillarda bélgede olusanve
‘Arap Bahar’ olarak adlandmian siire¢ Once uzaylp sonra da
halklarm aleyhine bir evreye evrilmeye basladigmda milyonlarca
insanin 6liimii, on milyonlarca insanin yaralanmasi, yiiz binlerce
insanmn hapse girmesi, dikta yonetimleri, darbeler, ekonomik
buhranlar, siyasi hayatlarm akamete ugramasi, iilkelerin
boliinmesi, tilkelerin yikima esigine gelmesi, rejim katliamlari,
tehcirler, toplumsal grup gerilimleri-uyusmazliklari-catigymalari,
on milyonlarca insanmn yurtici ve yurtdigt miilteci durumuna
diismesi, suikastlar ve terdr oOrgiitleri sonucunu dogurdu. Bu
durum da Tirkiye’'nin Suriye’deki yonetim kaynakh olarak
Suriye ile ticari iliskileri ortadan kalkti, Irak ile ticari iliskileri
belli siire ortadan kalktiktan sonraonarm siirecine girdi, Israil ve
Rusya ile ticari iligkileri belirli siire ciddi anlamda ortadan
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kalktiktan sonraiyilesme siirecine girdi, Libya ve Yemen ile ticari
iliskileri ciddi kesintilere ugradi. Ulkemizin Hollanda ile ticari
iligkileri Once ortadan sonrasinda ise nispi yetersiz iyilesmeler
kaydedildi. Pakistan, Misir ve Sudan gibi iilkelerin artan politik
istikrarsizliklar1 ve azalan ekonomik gii¢leri de bundan etken
olmustur. Gelinen noktada Amerika Birlesik Devletleri (ABD) ile
de olan ekonomik iliskilerde kayda deger diisiisler yaganmustir.
Giiniimiizde ise Libya, Irak, Rusya, Almanya, Hollanda, Israil ile
olan ekonomik iliskiler iyilesme evresindedir. Sudan, Somali,
Japonya, Endonezya, Vietnam, Cin, Ozbekistan, Azerbaycan,
Iran, Pakistan, Cezayir, Veneziella, Kolombiya, Meksika,
Nijerya, Uganda gibi iilkelerle ticari iliskiler artmaktadir.
Ozellikle Rusya, Almanya, Irak, Iran, Katar, Suudi Arabistan,
Kuveyt, Cin, Azerbaycan, Kazakistan, Swbistan, Romanya,
Giircistan, Arnavutluk gibi iilkelerle ticari iligkiler basat bir
seviyededir. Ozbekistan, Brezilya, Veneziella, Almanya,
Azerbaycan, Irak, Meksika, Somali, Nijerya, Kolombiya,
Vietnam gibi iilkelerle olan ticari iligkiler ise biiylik bir hizla
artmaktadir (Rietveld, P. ve Daniel, V, 2004)

Ulkemiz; G20 (en gelismis 20 ekonomi) iiyesibir iilke olup
Karadeniz, Akdeniz, Balkanlar, Ortadogu ve Avrasya’daki pek
¢ok cografi ekonomik isbirligi Orgiitiiniin bir pargasi
konumundadi. Diger taraftan Latin Amerika ilkelerinin
ekonomik ig birligi toplantilarma katir iken biitiin Afrika kitasi
ile ticari iligkileri en ivmeli bir sekilde arttiran ve azami ticari
hacme ulasan bir iilke konumundadir. Diger taraftan Tiirkiye,
Islam Konferans1 Orgiiti (IKO) ve D8 (Gelismekte Olan 8
Miisliman Ulke) ekonomik ve politik orgiitlerinin aktif ve
yonetici bir iyesidir. Aynizamanda Birlesmis Milletler ve NATO
(Kuzey Atlantik Askeri Pakt1) iiyesi de olan Tiirkiye, Avrupa
Birligi ile iyelik miizakerelerini uzunca bir siiredir
stirdiirmektedir.

On yil Onceki siiregte tahkim edilen politikalarm temel
sacayaklarmdan bir tanesiise Avrupa Birligi (AB) ile siki igbirligi
ve lyelik eksenidir Gelinen noktada bu eksenden baska bir
eksene ge¢ilmis olup s6z konusu siki igbirligi siirecinden
uzaklagilmigti. Ancak son biryillik donemde Avrupa Birligi (AB)
tiye iilkeleri ile farkli bir platformda olsa da iletigim ve iliskilerin
tekraren siklagtigi goriilmektedir. Tiirkiye; Afrika Birligi ile de
yogunlasan iliskilere sahip iken diger taraftan da Sanghay Isbirligi
Orgiitii'niin (SIO) gbézlemci iiyesi statiisiinii elde etmis bir
durumdadir. Ayrica iilkemiz 2018 yih igerisinde en list diizey
katihm ile Giiney Afrika Cumhuriyeti’nde gergeklestirilen BRICS
birliginin toplantilarma istirak etmistir. Bu s6z konusu birlikte
ekonomik, toplumsal, kiiltiirel ve politik birgok vecheye sahip
olmasma karsm odaginda ise ekonomi bulunmaktadw. BRICS
adlandirmas1; Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve Giiney Afrika
Cumhuriyeti iilkelerinin Ingilizce bas harflerinden olusmaktadir.
Tiirkiye’nin de bu birlige dahli giindemdeki konulardan birisidir.
Arap Birligi toplantilarma da gézlemci statiisiinde zaman zaman
katilan Tiirkiye, Tiirk Konseyi Orgiitii 'niin de kurucu bir iiyesidir.
Bu birligin son toplantisi; Tirkiye, Kazakistan, Kirgizistan,
Ozbekistan, Tacikistan, Macaristan, Ozbekistan, Azerbaycan,
Tiirkmenistan ve Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin (KKTC)
katihmu ile 2018 yili igerisinde gergeklestirilmistir (Altan, M.F.
vd. 2020).

Ulkemizin; sahip oldugu ekonomik ve toplumsal dinamikler,
biiyliklik ve biiyiime hacmi itibari ile Brezilya, Meksika,
Arjantin, Veneziiella, Kolombiya, Italya, Ispanya, Polonya,
Ukrayna, Romanya, Fransa, Almanya, ingiltere, Hollanda,
Nijerya, Sudan, Somali, Cezayir, Fas, Libya, Misi, Uganda,
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Madagaskar, Kongo, Kenya, Mali, Etiyopya, Gana, Giiney
Afrika, Kamerun, Suudi Arabistan, Yemen, Irak, Urdiin,
Tanzanya, Senegal, [ran, Afganistan, Pakistan, Banglades,
Kazakistan, Ozbekistan, Azerbaycan, Rusya, Cin, Hindistan,
Vietnam, Filipinler, Japonya, Giiney Kore, Kanada, Avustralya,
Yeni Zelanda, Macaristan, Swbistan, Yunanistan, Endonezya,
Tayland ve Malezya ile iligkilerini gelistirmesi beklenmektedir.
Tiirkiye bdlgesinde ise Irak, Iran, Azerbaycan, Giircistan, Suriye,
Ermenistan, Bulgaristan ve Yunanistan ile kara smir1 komsusudur.
Rusya, Ukrayna, Giircistan, Bulgaristan, Romanya, Moldova,
Yunanistan, KKTC, Giiney Kibris, Suriye ile deniz smniri
komsusudur. Filistin, Israil, Urdiin, Kuveyt, Misi, Amavutluk,
Swbistan, Kosova, Hirvatistan, Karadag, Makedonya, Bosna
Hersek, Macaristan, Avusturya, Suudi Arabistan, Tiirkmenistan,
Libya, Kazakistan ve ltalya ile ise yakn bolge komsusudur
(TarasovaD. vd. 2014). Ulkemiz, Azerbaycanile ara smirmn1 tegkil
eden Nahcivan bolgesinde basta ekonomik olmak iizere birgok
anlamda etkindir. Yine Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC)
ile Tirkiye’'nin Dbiitiinliigi bilinmektedir. ~ Diger taraftan
Azerbaycan Cumhuriyeti ile ililkemizin yakinlhk &lgiileri bilinen
bir gercektir Bolgede Giircistan, Bulgaristan, Makedonya ve
Subistan ile Tiirkiye’nin ¢ok siki ve yakn iligkileri mevcuttur.
Kosova basta olmak iizere s6z konusu iilkelere Tiirkiye’nin ¢ok
ciddi bir ekonomik niifuzu s6zkonusudur. Son dénemde Ukrayna,
Macaristan ve Polonya ile kurulan iligkilerin artan ekonomik
boyutu da iyi bilinmektedir. Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye;
artan ekonomik ve politik ortaklagmalarmi son kertede Bakii-
Tiflis-Borgali-Ahiska-Ahilkale -Batum-Kars ylksek hizl1
demiryolu (YHD) hatt1 ile perginlemislerdir. Son 2 yil igerisinde
Ozbekistan ile iliskilerin {issel olarak artmasi ile bir Tiirkiye-
Giircistan-A zerbaycan-Kazakistan-Ozbekistan ekonomik
hattindan bahsetmek miimkiin olmaktadi. Bu hat giineydoguda
Pakistan ve giineyde de Katar ile tamamlanmaktadir. Libya,
Cezayir, Bosna Hersek, Amavutluk, Romanya, Moldova ve
Swbistan ile gelisen ekonomik iliskiler de bu minvalde
yorumlanmalidi. Bunun devammnda da Sudan, Somali, Cibuti,
Uganda ve Tanzanya ile bir hatt1 teskil eder bir sekilde ekonomik
iliskilerin arttinldiginmm alt1 ¢izilmelidir (Kiziltag, M.C. ve Altan,
M.FE,, 2018). Suriye’deki operasyonlar ¢cergevesinde Tiirkiye’nin
kontrol ettigi alanda 5-6 milyonluk bir Suriyeli niifusu barmmakta
olup bolgede kentlesme, asayis, ulastirma, yerel yonetim, saghk,
egitim, tarim, petrol ve yan sanayi, akademi ve ingaat
sektorlerinde  Onemli  adimlar  atimaktadur. Suriye’nin
kuzeybatisindaki bu bolge verimli araziler, yer alt1 kaynaklar ve
Suriye’nin her bdlgesinden insan ve kiiltiir zenginligini igerisinde
barmdrmaktadir. Tiirkiye’nin kontroliinde bolgede halihazirda
onemli otoyollar, demiryollar1 ve sivil-askeri havalimanlar1 da
bulunmaktadi. Irak’ta da yine Tiitkiye’nin kontroliinde kayda
deger bir alan bulunmaktadir. Kwrsal agiwlkh olan alan seyrek
niifuslu olup smir boyuncabir tampon bdlge hiiviyetindedir. Yine
bu bolgede de yer alt1 kaynaklar1 bulunmakta olup genellikle sert
iklim ve sik orman ve daghk alanlara sahip bir yapidadr. Irak ile
artan ticari iligkilerin karsilikli yansmmasi olarak Tirkiye bu
tilkeye elektrik ve susatmakta, buiilkeden petrol satin almaktadir.
Irak ile 2. bir sinir kapis1 a¢ilmas1 karan almmis olup bu smir
kapis1 tizerinden olusturulacak ticari yolun iist standartlarda bir
otoyol ile dogrudan Irak’m baskenti Bagdat’a baglanmasi
planlanmaktadir.

S6z konusu otoyolun Tiirkiye tarafindan yapilmasi
diisiiniilmekte iken bu yolun Tiirkiye smirinda, agilmas1 planlanan
Ovakdy smir kapisindan baglayarak Telafer-Musul-Kerkiik-
Tuzhurmatu-Bagdat gilizergdhini izlemesi beklenmektedir. So6z
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konusu hattin takip eden yillarda Irak’m gilineyinde, Basra
korfezine kiyist olan, iilkenin en biiyii kentlerinden birisi olarak
Basra’ya da uzatilabilecegi konusulmaktadi. S0z konusu hatta
takip eden yillarda bir yiiksek hizh demiryolu (YHD) projesi de
disiiniilebilir. Ayrica da isbirligi kapsammin genisletilmesine

4. Sonug¢

Goriildiigh tizere kentlesme {iilkeler, toplumlar ve ekonomi
tizerinde bu ylizyilda her zamankinin {izerinde bir etkiye sahip
olabilir. Bu etkinin ydniinde planlama ve de ulagtrma ile olan
iliskisi ve de bubaglamda ulagtirmanin performansi belirleyici bir
noktadadr. Kentlesme elbette ki sadece niceliksel bir bliyiimeyi
degil ve fakat ayni zamanda da nitelige dayah bir geligimi ifade
etmektedir. Bu da ¢ok daha kapsamh bir ¢aliymay1 gerektirdigi
gibi dogru ekonomik kalkinma, teknik ilerleme ve toplumsal
gelisimin de anahtan ve itici giicii olacaktir. Ozellikle de iilkemiz
gibi geligmekte olan tilkelerde s6z konusubu husus daha 6nemli
ve belirleyicidir  Zira gelismis iilkeler zaten biiyiik olgiide
gelisimini tamamlayip belirli bir yonde bir karakter ve smif elde
eden denge ve istikrar igerisindeki bir yapiya kavusmus bir
durumdadir (Altan, M.F. ve Kiziltag, M.C. 2020).

Bu anlamda yapilacak olan yatiimlarm kent iizerindeki
etkilerinin kapsamh ve de ¢ok yoOnlii olaraktan tahlil, analiz ve
tespitinin yapip akabinde buna binaen eyleme ddokiilmesi
olduk¢a onemlidir. Tiirkiye gibi iilkelerde ekonomi kalkinma
kentlerdeki ve ulastrma sistemindeki biiylime ve geligmeyi
dogrudan tesvik etmekte ve tetiklemekte ve de buna karsm s6z
konusu disiplinlerdeki olumlu ve olumsuz gelismelerden de
dogrudan etkilenmektedir (T.C. 10.Kalkimma Plani, 2012).
Tirkiye’nin stratejik konumu bilinmektedir. Ekonomi ve ticaret,
Tirkiye gibi cografi dnem ve avantaja sahip olan {ilkelerde
ulastirma vekentlesme ile dahadaig ice girmektedir. Tiirkiye nin
bolgesel Olgekte attigi adimlar ve aldigi insiyatifler kabugunu
kirmaya yonelik adimlar olup 6niimiizdeki 50 yili ve gelecek
nesillerin yagam kosullarmi ciddi anlamda etkileyecektir. Bu
cercevede de Kanal Istanbul gibi yatimlarn bélgesel ve kiiresel
yiik ve yolcu tasimacihgmdaki yeri ve dnemi ortadadir. Ancak bu
noktada konunun sosyal, ekonomik, ¢evresel, insani, kente dair,
ticari, politik, sismik ve giivenlik boyutlarmin ¢ok kapsamli
irdelenmesi vetitiz ¢caligilmasi hayatibir dneme sahiptir (Kiziltas,
M.C. 2016).
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