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Oz

Yayalastirma kavrami tanim olarak, kentsel yollarin yalniz yiirlinebilen yerlere doniistiiriilmesi veya yapilacak gesitli diizenlemeler ile
yliriiyenlere daha genis alanlar ayrilmasi olarak ifade edilmektedir. Bagarili bir yayalastirilmis alanin kentte yasayanlara sagladigt
sosyal, psikolojik ve ekonomik pek c¢ok faydasi bulunmaktadir. Bu calismada Kirklareli ili Liileburgaz ilge merkezinde yer alan
yayalastirilmig sokaklarin bagart degerlendirmesi yapilmistir. Yayalastirilmis bolge, erisim ve baglantilar, arazi kullanimi ve
fonksiyonel dagilim, mekansal kalite, konfor, imaj ve peyzaj, kullanim zamani, sosyal yagam bagliklar1 altinda degerlendirilmistir.
Degerlendirme sonucunda, 6zel tasarlanmig satig birimleri hari¢ tiim sartlar1 karsiladigi gériilmistiir. Ayn1 yontemle degerlendirilen
diger yayalastirilmis alanlarla karsilastirmalar yapilmistir. Son boliimde ise ¢alisma alanina ait goriis ve onerilere yer verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yayalastirma, Basar1 Degerlendirmesi, Liileburgaz.

Success Evaluation of Pedestrianized Streets and Street Applications

in Urban Transportation Classification: The Case of Liileburgaz /
Kirklareli / Turkey

Abstract

The term of pedestrianization is defined as the transformation of urban roads into places that can be walked alone or to separate larger
areas for walkers with various arrangements to be made. A successful pedestrianized area has many social, psychological and
economic benefits for city dwellers. In this study, the success assessment of the pedestrianized streets in Liileburgaz district center of
Kirklareli Province was made. Pedestrianized area has been evaluated under the headings, access and connections, land use and
functional distribution, spatial quality, comfort, image and landscape, time of use, social life. As a result of the evaluation, it has been
seen that it meets all the conditions except for specially designed sales units. Comparisons with other pedestrianized areas evaluated
with the same method were made. In the last section, opinions and suggestions related to the field of study are included.

Keywords: Pedestrianization, Success Evaluation, Liileburgaz.
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1. Giris

Tarihi, insanligin topluluk olamaya bagladigi donemlere
kadar uzanan yollar, ulastirma faaliyetlerinin saglanmasina temel
olusturan kentsel fonksiyonlardan biri ve bir kenti tanimlayan
onemli bir elemandir. Yol mekaninin ilk drnekleri olan patikalar,
insan hareketliligi, iliskiler ve haberlesme gereksinimleri ile
ortaya ¢ikmistir. M.O. 3000 — 4000 yillarinda Misir’da Nil Nehri
boyunca yollar diizenlenmis, bu yollarda iklimsel verilerden
korunmaya yarayan elemanlar ve ddsemeler yapilmistir.
Babil’de M.O. 600 yillarinda 60cm genisliginde dar sokaklara
yer verilmis, Yunan uygarliklarinda ise yaya yollar1 &zellikle
egimli alanlarda kullanilmigtir (Giritlioglu, 1991; Giltiken,
2010).

Millet kentinde yaya yolu ve tasit yolunda farkli
dosemelerin  kullanildigi, yaya yollarinin 1.65m ve tasit
yollarinin 3.5m genisliginde diizenlendigi goriilmiistiir. Roma’da
ise “dliz yol, en kisa yoldur” prensibi benimsenerek, dik ve
diyagonal kesisen yollar yapilmistir. M.O. 1000 yilinda Pompei
sehrinde ise yaya ve tasit yolu ayrimi gozlemlenmektedir.
Insanligin yerlesik hayata gegmesinden sonra basit bir hesapla
9600 y1l boyunca insanlar ulasimini biiyiik Slgiide yiiriiyerek
gergeklestirdigi goriilmektedir. Bu nedenle kentler, daha insan
Olceginde gelismeler gostermislerdir (Vuchic, 1999).

Ortacag donemlerine bakildiginda, ilk etapta oturma
islevinin uzantist olarak diisiiniilen yollar, sonraki donemlerde
calisma islevlerini de kapsamistir. Gelisen ticaret ile paralel
olarak yollar da gelismeye baslamis, Ronesans ve Barok
donemlerindeki farkli akimlarla, kent dokusu igerisinde farkli
islev fonksiyonlar gelismistir.19. yy’ da kullanilan bisiklet ve
tramvay, 20. yy’ a gelindiginde yerini otomobillere birakmaya
baglamistir.  Otomobilin  kullanilmasiyla yol  sisteminin
kentlerdeki degisimi baslamistir (Gehl, Gemzee, Kirknas, ve
Sternhagen Sendergaard, 2006).

Ilk olarak cadde ve sokaklarin yaya
doniigtiiriilmesi  1926’da Almanya’nin = Essen  sehrindeki
Limbecker Strase de gerceklestirilmistir.  Tarihi  kent
merkezlerindeki dar aligveris caddelerinden olusan trafik
sikigikliklarmi 6nlemek amaciyla ortaya ¢ikan yayalastirma, 2.
Diinya savagindan sonra yayginlagmis, 1969 yilinda sayis1 63’e
ulagsmustir. 1973 yilinda ortaya ¢ikan petrol krizi ile yayalagtirma
ve toplu tagima uygulamalarina hiz verilmis, pek cok kentte
uygulanmaya baglamistir. Bu donemde yapilan ¢aligmalar sosyal
acidan  degerlendirilmis ve calismalar  bu  yOne
yogunlagtirilmistir. Bu donemde Almanya Miinih kentinde
yapilan yayalastirma calismasi buna en iyi Ornektir ve bu
calisma sonrast Almanya’ya bir model olusturulmustur
(Robertson, 1994).

alanlarma

Avrupa’da ozellikle 1960’11 yillardan sonra hizla artig
gosteren otomobil sayisi, plancilart yeni dnlemler gelistirmeye
yonlendirmistir. 1960’11 yillarda bile bir¢ok Avrupa sehrinde
trafik sikigikliklart  gozlemlenmisti.  Bu  problemle basa
¢ikabilmek igin, otomobil kullaniminin Oniine gegen diger
ulasim sistemlerine agirlik verilmistir. Bu sayede, trafige kapali,
yayalagtirllmig bolgeler biiyiik alanlara yayilmis ve ticari
alanlara doniligsmiistiir (Vuchic, 1999).

Gilintimiizde insanlar, kendinden 6nceki kusaklara gére daha
az ylriimektedir. Buna neden olarak kisisel otomobillerin
artmasi, tembellesme veya ylirlimeyi konforsuz bulmalari
gosterilebilir (Robertson, 1994).
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Yayalar bir kentte yasayanlarin biiyik ¢ogunlugunu
kapsayan ve toplumun her kesiminden insanlari biinyesinde
barindiran bir kitledir. Yayalar, igerisinde bebekler, ¢ocuklar,
hamileler, yaslilar ve engelliler bulunan bir topluluktur. Yaya
hareketleri yaya dis hareketleri, dinamik yaya hareketleri ve
statik yaya hareketleri olarak 3 ana baglikta incelenebilir
(Rapaport, 1987).

Yayalastirma kavrami tanim olarak, kentsel yollarn yalniz
yiiriinebilen yerlere doniistliriilmesi veya yapilacak ¢esitli
diizenlemeler ile yiiriiyenlere daha genis alanlar ayrilmasi olarak
ifade edilmektedir (Keles, 2021).

Yayalagtirma  kavramu  incelenirken, sadece tasita
yasaklanmig yaya yollar1 algilanmamali, yaya hareketleri ve
aktivitelerinin dikkatlice gozlemlendigi, insani dgeleri 6n plana
cikaran ve tagitlarin kontrollii hareketinin saglandig bir sistem
algilanmalidir. Arag trafigini tamamen ortadan kaldirmadan, hiz
azaltici tasarimlar olusturarak, sinirlamalar getirerek ya da
caydirict fiyat politikalart uygulayarak da yaya oncelikli bir
sistem kurgulanabilir (Brambilla ve Longo, 1978).

Kent merkezlerinde her gegen giin artan niifus yogunlugu ve
tagit trafigi, yayalagtirma istegini arttirmakta olsa da
yayalastirma nedenleri iilkeden iilkeye farklilagsmaktadir. Hizli
kentlesmeyi, degisen yagam kosullarini, teknolojik gelismeleri
ve toplum yapisini birlikte diisindiigiimiizde, toplumun, kent
icinde trafik ve yapilar arasinda kaldigi goriilmektedir. Bu da
yayalastirilmis alanlara olan talebi arttirmakta ve tiim diinyada
kent merkezlerinin trafikten arindirilip yaya mekanlarina
doniismesine neden olmaktadir. Yayalagtirma  sebepleri
incelendiginde, tarihi binalarin ve kent dokusunun korunmasi,
ticaretin arttirilmasi, konut alanlarinin iyilestirilmesi, gevrenin
giizellestirilmesi ve sosyal hayatin canlandirilmas: 6n plana
¢tkmaktadir (Moudon, 1987).

Tamamen yayalagtirtlmig  bir mekdnin  basarisinin
saglanmasinin en Onemli kriterlerinden birisi, kullanicilart
cekebilecek aktivitelere yogun olarak yer verilmesidir. Ayrica
yer seciminde, ticaret alanlarina yakin olmasi, tarihi bir merkez
barindirmasi, ¢evresinde tniversite benzeri yogun kullanici
sayisina sahip mekanlarin  bulunmasi Onemli etkenlerdir
(Rubenstein, 1992).

Bu anlamda yayalastirilmis alanlarin basarisinin 6lgiilmesi
gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.

Bu calismada Kirklareli li Liileburgaz ilgesinde yer alan
yayalastirilmis  caddeler  basar1  Olgiitleri  kapsaminda
degerlendirilmistir.  Diinya’da  ve  ilkemizdeki  diger
yayalastirilmis caddelerle karsilastirmasi yapilmistir.

2. Materyal ve Metot

Calismanin materyalini Kirklareli ili Liileburgaz ilgesi Istanbul
caddesi, Stad caddesi, Fatih Caddesi, Sevket Ozdiil Caddesi,
Turgutbey Caddesi, Orhan Ozcanlar Sokak, Hal Sokak, Findikli
Sokak, A¢ik Cesme Sokak ve Fetfane sokagin i¢cinde bulundugu
yayalastirilmig bolge olusturmaktadir (Sekil 1).
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Sekil 1. Caligsma alaninin konumu.

Yontemin ilk bolimiinde, literatiir taramast yapilmistir.
Yayalastirilmis alanlarin tarihsel siireci, yayalagtirma bigimleri
ve diinyadaki uygulamalar incelenmistir. Ikinci asamada ise
calisma alanina ait analizler yapilmis, Giiltiken (2010) tarafindan
ortaya konan basar1 Olgiitleri acisindan ¢aligma  alam
incelenmigtir. Basart Olgiitleri ile incelenmis diger caddeler
galisma alan1 bulgular1 ile karsilastirilmis ve Onerilerde
bulunulmustur (Sekil 2).

l Literatiir Taramasi ]

Yaylagtirma Baganisiin Olgiilecegi
Yontemin Belirlenmesi

i

’ Veritabamn Olusturulmasi ]

t

‘ Caligma Alanina Yonelik l

Analizlerin Yapilmasi

{

Yontemin Caligma
Alanina Uygulanmasi

i

Ayni Yontem Kullarularak Yapilrusg
Calismalarin Kargilagtinlmas:

Sonug ve Oneriler

Sekil 2. Yontem Akis Semasi

Giltiken  (2010) tarafindan;  glinimiizde yayalastirma
uygulamalarinin bagartya ulagmasi i¢in uyulmasi gereken
oOlciitler, son donemde gelisen literatiir sentezi sonucunda;

*  Erisim ve Baglantilar

*  Arazi kullanim1 ve Fonksiyonel Dagilim
+  Mekansal Kalite-Konfor-imaj ve Peyzaj
*  Kullanim Zamamn

e Sosyal Yasam

olarak ortaya konulmustur.

3. Arastirma Sonuclar1 ve Tartisma

Calisma alan1 materyal ve metot boliimiinde detaylan
verilen yonteme gore degerlendirilmistir. Erigsim ve baglantilar,

e-ISSN: 2148-2683

arazi kullanimi ve fonksiyonel dagilim, mekansal kalite - konfor
- imaj ve peyzaj, kullanim zaman1 ve sosyal yasam olmak {izere
5 ana baglikta agiklanacaktir.

3.1. Erisim & Baglantilar

Ozmen ve Kayacan (2021) kentsel cevreden kaynakl stress
faktorlerine, kalabalik, etrafa dagilmig ¢opler, yiiksek kath
yapilasma, trafik, kazalar ve yesilalanlarin varhigi ve
ulagilabilirligi 6rnek olarak verilebilir demistir. Bu baglamda
kentsel mekanlarda yasayanlarin stress diizeylerini azaltmak igin
de erisim ve baglantilar baglig1 dnem arz etmektedir.

Lilleburgaz ilcesinin tarihi kent ¢ekirdegini olusturan
calisma alani ve yakin ¢evresi Murat Hiidavendigar (D100),
Istasyon, Istanbul, (D565), Fatih ve Turgutbey gibi 6nemli
karayollari ile dolmus giizergahlar arasinda yer almaktadir.

Calisma alanina erisim Ozel/ticari araglar, dolmuslar ve
bisikletler araciligiyla saglanmaktadir. Yayalastirilmis bu bolge
izerinde ¢ok sayida resmi kurum, banka ve ticari faaliyetler
strdiiriildiigii i¢in alana yakin bolgelerde trafik yogunlugu
oldukca fazladir. Ayrica bu bdlge g¢evresindeki yollar tek yon
olarak planlanmis ve bu sayede bir nebze de olsa trafik
yogunlugunun 6niine gecilmeye ¢alisilmistir.

Yayalagtirilmig  bolgelerde trafik  yogunlugunun Oniine
geemek, bu alanlarda 06zel ara¢ kullammmimi engellemek
amaciyla; Istanbul, Fatih ve Turgutbey caddeleri ile Fetfane,
Orhan Ozcan, Sevket Odiil Ac1 Cesme sokaklarmin giris/cikis
kisimlarinda bariyer sistemleri kullanilmaktadir. Yayalastirilmis
bolge ve yakin g¢evresinde 3’1 acik, 1’1 kapali olmak {izere 4
otopark mevcuttur. Alan igerisinde 4 adet taksi ve 1 adet
elektrikli taksi duragi yer almaktadir (Sekil 3).

Yine calisma alani igerisindeki alanlara erisim kolaydir.
Karmagiklik icermeyen baglantilar ile ve evrensel tasarim
ilkeleri dogrultusunda incelendiginde, tiim bireylerin kamusal
mekanlara erisilebilirliginin miimkiin oldugu tespit edilmistir.
Bu baglamda da pek ¢ok gereksinimi saglamaktadir.
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Sekil 3. Erisim — Baglantilar Analizi
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3.2. Arazi
Dagihm

Kullanimi Dokusu & Fonksiyonel

Lileburgaz’daki yayalastirma bdolgesinde yayalagtirma
oncesi, Ozellikle bu bolgede ticaret ile ugrasan igyeri sahipleri,
insanlarin ~ buralara erisimin  zorlasacagt  nedeniyle
yayalastirmaya karsi ¢cikmiglardir. Fakat yayalastirma galismasi
sonrasi Ozellikle perakende ticarette yasanan artis ve sosyal
¢evredeki degisim herkesi memnun etmistir.

Yayalastirilmis bolge ve yakin gevresinde egitim tesis
alanlari, resmi kurumlar, ticaret alanlar1 ve tarihi Sokullu
Mehmet Pasa Kiilliyesi yer almaktadir. Kent ¢ekirdegini
yayalagtirma hedefiyle baslanan yayalastirma c¢aligmasinin
yapildig1 bolgede ticari faaliyetler 6n planda yer alip, kentte
yasayan bireylerin gerek temel gerek sosyo-kiiliirel gerekse
rekreasyonel tiim ihtiyaclarini  karsilayacak fonksiyonlar
barmdirmaktadir.

Istanbul Caddesi ile Turgutbey Caddesi iizerinde yogun
olarak giyim, elektronik, telekomiinikasyon, yeme-igme
mekanlar1 ve gesitli ofisler yer aliyorken, Orhan Ozcan sokakta
yeme igme faaliyetleri, Sevket Odiil Cadde iizerinde giyim
sektorii yogunluk gostermektedir.

Ayrica ¢aligma alami igerisinde yer alan meydanlar
kentlilerin bulugma noktalar1 olup bu alanlarda oturma dinlenme
gibi ¢esitli rekreasyon aktiviteleri ile sosyo-kiiltiirel etkinlikler
gerceklestirilmektedir (Sekil 4).

@ KONUT ALANLARI @) KONUT + TICAERET (@) RESMi KURUM EGITIM ALANI
ALANLARI = ALANI

s CALISMA ALANI VE YAKIN CEVRES] s YAYALASTIRILMI§ CADDELER

@oini Tesis

@ MEYDANLAR

Sekil 4. Alan Kullanim Fonksiyonlari.

Calisma alani tlizerinde yer alan ve c¢ogunlugu ticari
fonksiyona sahip binalar genel olarak istanbul Caddesi iizerinde
3 ve 5 katli, Turgutbey caddesinde 3 ve 4 katli, Sevket Odiil
Caddesinde 4 ve 5 kath, Fatih Caddesinde 3 ve 5 katli, Orhan
Ozcanlar  sokak iizerinde 4 kath binalar  yogunluk
gostermektedir.

Yayalagtirilmis bolge lizerinde yer alan bu binalarin zemin
katlar1 genelde yeme-igme, giyim, telekomiinikasyon gibi
amaglara hizmet etmekte olup, iist katlarin daha ¢ok ofis amagh
kullanildiklar tespit edilmistir (Sekil 5).
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I TEK KATLI iKi KATLI (i KATLI
s CALISMA ALANI VE YAKIN CEVRESI

DORT KATLI BES KATLI
s YAYALASTIRILMIS CADDELER

Sekil 5. Kat Yiiksekligi Analizi.

3.3. Mekansal Kalite & Konfor & imaj & Peyzaj

Gehl ve ark. (2006) yaptiklari aragtirmada iki basliga
ozellikle dikkat ¢ekmislerdir. Kent igerieisndeki kamusal bir
mekanin kullanicilar tarafindan tercih edilebilmesinde ilk olarak
insan Olgeginde, iklimsel ve estetik degerlere sahip olmasi ve
ikinci olarak ise hem trafik hem de giivenlik olarak korunmus
olmast olduk¢a 6nemli bir yer tutmaktadir. Bu baglamda ¢alisma
alanina yonelik ilk etapta imaj analizi yapilmistir.

Yayalagtirilmig bolge, her yastan kullanicinin ihtiyacini
kargilayacak nitelikleri barmndirmasi, kisileri bir araya getirerek
bulusma noktas1 gorevi gérmesi ve kisilerin bir araya gereke
cesitli etkinlikleri gergeklestirme imkan1 sunmasi nedeniyle
ilgenin gece-giindiiz en hareketli ve kalabalik noktasidir.

Konfor 6lgiitlerinden birisi olan gilivenlik, kullanim zamani
ve kullanicini yogunlugunu etkilemese de ncelikli tehdit oldugu
ortadadir. Mekansal kullanimin gesitliligi alanin daha ilgi gekici
bir hal almasina O6nemli katki saglamigtir. Bu kapsamda
giivenligi saglamak ve kisilerin alanda kendilerini gilivende
hissedebilmesi amaciyla emniyet gii¢leri alanda siirekli devriye
atmakta ve kongre meydaninda polis ekibi nobet tutmaktadir.
Ayrica alanin ¢esitli  yerlerinde mobese kameralart yer
almaktadir. Bu anlamda bu mekénin tercih edilebilirliginde
sugun varliginin diigiikk olmasi 6nemli bir belirleyici olarak 6ne
¢tkmamaktadir.

Agaclandirilmis caddeler ve gelismis biiylik yol agaclari
alanda mikro klima etkisi yaratarak yayalarin konforlu bir
sekilde faaliyetlerini gergeklestirmelerine olanak sunmaktadir.
Ayrica meydanlarda ¢esitli amagclarla su 6gesinin kullanilmast,
ilgi ¢ekici gece aydinlatmalari, modern oturma alanlarinin ve ilgi
cekici bitkisel tasarim caligmalarim varhigi bu bdlgelerin
mekansal kalitesini arttiran dnemli 6zellikleridir.

Ancak kalite ve konfor agisindan oturma banklarinin halen
yeterli olmadigi basart degerlendirmesi agisinda basarili
bulunmamaktadir. Cadde de ¢ok az sayida sanat objeleri
kullanilmigtir. Caddenin tarihsel yapisi sanat objelerinin Oniine
geemektedir. Bu nedenle tarihi binalarin bakimi1 énemlidir. Tarihi
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binalart zemin katlarinda bulunan ticarethanelerin degisik
renkteki tente ve tabelalar1 adeta bir karmasa olusturmaktadir.

Calisma alaninda iizerinde giivenlik ve ayakkabi
boyacilarina yonelik tasarlanmis kabinler yer almasia ragmen,
satig birimlerine yonelik donatilar yer almamaktadir (Cizelge 1).

Cizelge 1. Calisma alanina ait dogal ve yapili cevre peyzaj elemanlart.

'E £ | Bitkisel tasarim
=

D

& 5

3

a2 K| Su

Zemin kaplamalar1

Oturma birimleri

Aydinlatma elemanlari

Isaret ve bilgi levhalari

Yapili Cevre Peyzaj Elemanlar:

Sinirlandiricilar

Sanatsal objeler
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3.4. Kullanim Zamani

Tarihi kent merkezi niteligi tasiyan bu alan sahip oldugu
ozellikleri nedeniyle gece-giindiiz her yastan kullanicinin
dikkatini gekmektedir. Ozellikle yayalastirilnis bolge iizerinde
yer alan yeme i¢me alanlarinin varligi sahip oldugu tarihi
dokuyu 6n plana ¢ikaran tasarim yaklasimu ile birlikte yayalarin
ge¢ saatlere kadar bu alan1 kullanmalarina olanak tanimaktadir.

3.5. Sosyal Yasam

Alan iizerinde yer alan meydanlarda gesitli 6zel giinlerde
(23 Nisan, 19 Mayis, Lilleburgaz’in kurtulusu) etkinlik ve
konserler diizenlenmektedir. Ayrica pandemi doénemi Oncesi
Zibeyde Hanim parkinin bulundugu bolgede geleneksel olarak

Cizelge 2. Calisma Alanina Ait Basar1 Olgiitleri

diizenlenen farkli temalar iizerine konusmacilarin getirildigi
“Cmaralt1 Sohbetleri” gerceklestirilmistir. Liileburgaz’da acik
havada yapilacak ¢esitli sergi, kutlama ve etkinlikler bu
alanlarda gergeklestirilmektedir.

Yayalastirilmig  bolgede ¢ok sayida seyyar satict yer
almaktadir. Satis1 yapilan firlinlerin birgogu yerel {ireticilerin
koylerinde iiretmis oldugu {irlinlerden olugmaktadir. Fakat alan
iizerinde bu triinlerin satislarin yapilabilecegi satig birimleri
bulunmamaktadir.

3.6. Basar1 Olgiitlerinin Degerlendirilmesi

Tim analizlerin ardindan Cizelge 2°de gosterildigi iizere
basar1 6l¢iitleri degerlendirilmistir.

Erisimde kullanilan arag +
L [tiri-Metro / otobiis vb.
E Cadde iizerinde arac N
=  tiriTramvay/ bisiklet
'
2
£  |Otoparklar kapali / grup
iz e +
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=
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E ' [Tarihi bina / tescilli bina | +
< S E [Konut +
E 'C »5o|Yemek yeme / kahve +
§E57
5 T [Kiiltiir tesisi / miize vb. | +
o N . .
& | o —  [Projesinin olmas1/
= s = .. . +
= | = g tasarim sureci
:S = .= 'z [Kullanilan mobilyalar
Ol 8s % oturma banklari/ ¢op +
S 5 ‘€ 2 lkutular1 / heykeller
|2 £ [Kentiginde bilinirligi | +
< |~ ~ [Bitki materyali +
2,3 e
< Kullanici gesitliligi
A p (kadin, erkek, yasli, +
£ E |geng)
= g (Turist/ kiiltiir turu +
2 8 |diizenleniyor mu?
Kullanim zamani (gece / +
giindiiz
Planli — programli e i
etkinlik + UMUIAYEREN CER
E  |Ozel tasarlanms satis
¢« |birimleri -
ESS
=
z
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'  IKent kiiltiirel yasama +
lkatkis1
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3.7. Cahsma Alam ile Diger Yayalastirilmis
Caddelerin Karsilastirilmasi

Ayn1 yontemin uygulandigi yayalastirilmis caddeler ile
Lilleburgaz ilgesi yayalagtirilmis caddeleri karsilagtirilmistir.
Giltekin (2010) tarafindan hem yurticindeki hem yurtdisindaki
incelenen Orneklere calisma alan1 da eklenmis ve sonuglar
karsilagtirilmistir.  Karsilastirma ~ sonucunda  Liileburgaz

yayalastirma bolgesinin “Ozel Satis Birimleri” bashgi disindaki
tim sartlar1 sagladigi goriilmiistiir. Yayalastirma calismasinin
basarisin1 gosteren bu karsilastirma ile g¢aligma alanma ait
getirilebilecek oneriler de ortaya ¢ikmistir. Bu baglamda ¢aligsma
alaninin kullanicilar tarafindan yogun kullanilma sebeplerinden
birisinin bu oldugu diisiiniilmektedir.

Cizelge 3. Ayn1 Yontemle Yapilmis Diger Yaya Mekanlari ile Caligma Alaninin Kargilagtirilmasi (Giiltiken, 2010°den degistirilerek).

Erigim - . .
oy IArazi KullammiMekansal Kalite Kullanim ZamaniSosyal Yasam|
Baglantilar
5 z
= . 5
o | = N
S |2 = g
< | 5 = e
[= < — Q - .- [8a)] o
= ) Sl =2l=| B |E |z [=]2 |8
g |3 = 0|28 |5 i = |= & 5 § g >
= |.g = Z|I=|E |8 |E | |& = g S e =
= g sl |glzls 2 E (2|8 |E |8 |2 |32 |8
%18 |5 8 I¥lzlels 2|82 |2 N |8 |2 |2
— — | o= =] O~ E = ~ = | <
€ lo |5 |B|l3lelX|5l2 |E = = > = - |l M
2B lalslS2l82lo |8 < | |2 @ = = = |=
RN S =\ e =2 |= S |x |= = — [=) 5} =
O (s |2 |L|F|o|la|=|82 = o (=2 = = = < N 5}
_ MO [0 |FEl=IMI>IMa MM m[M = M & O M
Stroget, Kopenhang, Danimarka |+ | ||| x|+ +F | x| + + + |+ ]|+ |+
Strasburg, Fransa + |+ |+ [+ + ]+ ]+ x| + + + |+ | x| X
Miinih, Almanya S e e I o N I I S I R + + |+ | x|+
'Woonerf, Hollanda + |+ |+ [ FH|X|H|[+F| X[+ | X]|+]X]| + + + |+ |+ |+
Piazza Del Cambo, Siena, Italya + | - | X |+ |+H|-|[X|+]|+|+]|+ + + + |+ |+ |+
/Asahikawa, Japonya X [+ [+ - X[+ X]|+| X[+ ]| X]| + - + |+ |+ |+
Santa Monica Place, ABD |- H |- -] - F x|+ -]+ X + |+ + |+
Minesota, Mineapolis, ABD + | -+ [+ -]-|+]-]+|x]|+]- + X + |+ |+ |+
New York, ABD e I I B B B e o o O T VG X + | x|+ |+
La Rambla, 1spanya + |- |+ |[+|+|+H|+|+]|+ ]|+ ]|+ ]|X + + + + | + | +
istiklal Caddesi, Tiirkiye + |+ [+ x|+ x|+ x| + ] + | + [ +]+]+
LLiileburgaz, Tiirkiye i T T o o I O 2 + + + | - | +
bulunmamaktadir. Calisma alaninda yapilacak diizenli ve yere
4, SOIIllQ 0zgii satis birimleri ile, hem diizensiz satisin dniine gegilmis hem
Tiim dii .. de kentsel kimlik vurgulanmig olacaktir. Bu sayede de
iim diinyada yaya alanlarinin sayist her gecen giin artsa da last 1 b 5lciitleri de t 1 Kt
yayalagtirma  sebepleri  iilkeden ilkeye degismektedir. yayalastirma gafismasiiin bagari olgutict de famamianacaxtir.
Yayalastirmanin amaglar1 arasinda ¢evreyi koruma, konut Diinyadaki farkli yayalagtirllmig mekanlar bu g¢aligmada
cevresi ve yaya iligkilerini gliclendirme, bos zamanlari  kullamlan yontemle degerlendirilmistir. Bu degerlendirme ile

degerlendirme, toplumsal ve ekonomik amaglar bulunmaktadir.
Liileburgaz ilgesinde bulunan c¢aligma alanimizin tim bu
amagclar karsiladig1 goriilmektedir.

Tim Diinyada oldugu gibi Liileburgaz ilgesinde de giinden
gline artan tagit trafigi sonucu yaya kaldirimlar1 yetmemekte,
Ozellikle kent merkezinde trafik sikigikligi meydana gelmektedir.
Bu baglamda kent merkezinin yayalastirilmasi, yaya trafigini
rahatlatmig, kent merkezindeki trafik sikisikligini azaltmus,
ticaret alanlarinin satig miktarini arttirmigtir.

Yayalagtirma ¢aligmasi  basart  Olgiitleri  bakimindan
irdelendiginde ise sadece “Ozel Tasarim Satig Birimleri” bashg1
altinda yetersiz oldugu goriilmektedir. Calisma alani genelinde
¢ok sayida seyyar satict bulunmasma ve bu saticilarin pek
¢ogunun ydresel, el yapimi triinler satmasma ragmen, bu
satiglarn  daha diizenli yapilabilecegi bir satig alam
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calisma alanmma uygulanan degerlendirme Cizelge 3’de
karsilagtirilmigtir.  Karsilagtirma sonucunda Liileburgaz kent
merkezinde yapilan yayalastirma calistirmasinin etkili  bir
caligma oldugu ortadadir. Eger bu calisma genelinde bahsedilen
eksikler de tamamlanirsa diinya ¢apinda iyi Orneklerden biri
olmasi kaginilmazdir.
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