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Oz

Enerji ve ulagtirma birbirini etkileyen karsilikli bir iligkiye sahiptir. Giiniimiizde enerji gereksinimi tilkelerin ve toplumlarin ekonomisi,
hayat kalitesi ve politikalarinda 6nemli bir belirleyicilige sahiptir. Enerji gereksinimi igerisinde ulagtirma kaynakli talep ise basat bir
yere ve role sahiptir. Karayollar1 halen diinyadaki en baskin ulastirma tiiriidiir. Karayolunda petrol tiiketimi had safhadadir. Bunun bir¢ok
biiylik ekonomik, sosyal, teknik, kiiltiirel ve politik etkisi s6z konusu olmaktadir. Enerji tiiketiminin ¢evresel sonuglari ise bir baska
onemli hususu teskil etmektedir. Bir diger 6nemli husus ise kullanilan enerjinin ne dlgiide yerli olarak karsilandigidir. Bu 6zellikle
ekonomik agidan oldukga ana bir etkendir. Enerji ve ulastirma iligkisinin dengesinin kuruldugu bir yerde kent de ulastirma sistemi de
etkin ve verimli bir sekilde isletilebilir olmaktadir. Bu da kentsel gelisim, ulusal kalkinma ve bélgesel dengeye hizmet edebilecek 6l¢iide
onemli bir konuyu teskil etmektedir. Kalkinmanin ivmeli bir sekilde gerceklesebilmesinde iilkede yillik enerji gereksiniminin nasil
karsilandig1 ve enerji tilketiminin nasil gergeklestigi oldukca 6nemli bir yere sahiptir. Bu baglamda yenilik¢i teknolojilerden faydalanilip
iretimin tesvik edilmesinin ciddi kazanimlari olacaktir. Enerji politkalarinda bagimsizlasan bir Tirkiye, aynm1 zamanda enerji
geciglerindeki pozisyonunun iyi kullanir ise uzun vadeli 10 yillik planlarini bu kapsamda daha da odakli bir sekilde
gerceklestirebilecektir. Buna bagli olarak da su ana kadar gergeklestirilen biiyiik ulastirma projelerinden daha etkin bir sekilde fayda
temin edilecektir. Bu calismada ilk olarak Istanbul ilinin genel durumu ortaya konmus olup ulastirma ve ilgili konularla iliskisi
irdelenmistir. Ardindan uluslararasi drnekler Nijerya basta olmak iizere detayli degerlendirilmistir. Sonrasinda Istanbul merkezli olarak
biiyiik kentlerde ulastirma ve enerji iliskisine deginilmistir. Bu kapsamda sonug olarak Istanbul i¢in ulastirmada enerji verimliligi ve
tasarrufunun temini adina dengeli tiirel dagilim ve tiirler aras1 entegrasyonun kisa ve orta vadede en etkin ¢dziim ve yontem oldugu
acikca goriilmektedir. Demiryollarina son yillarda yapilan biiyiik yatirimlarin petrole bagimliligi azaltmas: baglamindaki 6nemi de
ortaya ¢ikmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim kararlari, enerji, entegrasyon

A Review of National Energy Policies and Its Effects on
Transportation Decisions

Abstract

Energy and transport have a mutual and effective interaction with each other. Today energy need has a significant decisiveness in
economies, life quality and policies of countries and societies. Transportation demand on energy need has a major role and position.
Highway is still most dominant transport mode in the world. Petroleum counsumption on highway is on high levels. Many social,
cultural, technical, economical and political effects of these are exist. Environmental results of energy consumption are another
important issue. Another important issue is internal supplying rate of this consumption. Thus especially has a very major effect in terms
of economy. At a point which is established the balance between energy and transport, urban and transport system can be operated
effective and efficiently. This is as important as a service ability for national development, regional balance and urban improvement. At
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realizing of development effectively, energy need supplying regime and energy consumption regime are very significant. In this context
there are serious gains on national production and innovative technologies. If Turkey become more independent on energy and use well
its location for energy, 10-year period plans are established more focused. So big transport projects of Turkey can give more benefit by
effectively. In this paper firstly general case of Istanbul is revealed that its relations with transportation and related issues are examined.
Then international samples especially Nigeria are expressed in detail. After these, transportation and energy relation for mega cities on
focus of Istanbul is reviewed. Lastly on this context for providing energy efficiency and save for transportation of Istanbul, it is clearly
seen that balanced modal distribution and intermodal integration are the most effective solution and method in short medium term.
Importance of huge investments on railways in last years on the context of decreasing on dependence of petroleum is revealed.

Keywords: Transportation decisions, energy, integration

1. Giris

Ulastirma ve enerji arasindaki iliski dogrudan ve karsilikli bir
ozellige sahiptir. Ulagtrima planlamasinda enerji politikilarinin
uzun vadeli ve derinlikli sonuglari bulunmaktadir. Tirkiye’de
enerji politikalar1 hassas ¢izgiler lizerinde olusmaktadir. Ama 6te
yandan ise ulagtirmada son yarim asir igerisinde karayollarinin
dengesiz agirlig1 giinden giine artarken otomobile ve dolayist ile
petrole olan bagimlilik katlanarak yiikselmistir. Son 20 yilda hem
Tiirkiye genelinde hem de Istanbul 6zelinde yapilan ¢aligmalar ve
bu baglamda gergeklestirilmekte olan ulagtirma yatirimlari,
ulastirma ve enerji arasindaki iliskiyi daha dogru bir ¢izgi
lizerinde yiiriitmeye baslamustir.

Marmaray, istanbul gibi bir mega kentin ulastirma sistemi ve
trafik durumu c¢ergevesinde kent ici rayli sistem hatlarimin,
metronun ve yiiksek hizli tren hatlarmin baglandig: ve birlestigi
bir hat yatirimuidir. Bu anlamda son dénemde istanbul’da hafif
rayl, agir rayli ve metro yatirimlarinin gergeklestirilmesinde
ciddi bir sigrama gerceklesmis olup ilk etapta 40 kilometre toplam
uzunlugundaki ag 140 kilometreye ulagmig, 2.etapta ise 250
kilometre degerine yaklagmustir [1]. Akabinde ise Kadikoy-Kartal
metrosunun tamamlanmasindan sonra bu hat Pendik ve 6tesine
tasmmus ve calismalar siirdiiriilmiis, Uskiidar-Umraniye etabi
bitirilen diger bir Anadolu yakasi hattinin ise Umraniye-
Cekmekdy etabi da tamamlanmigtir. Halihazirda bu hatta
Cekmekdy-Sancaktepe etabinin insa calismalari
stirdiiriilmektedir. Kadikdy-Pendik metrosu nihai olarak Sabiha
Gokegen Havalimanma baglanacaktir, Ankara-Eskisehir-istanbul
yiiksek hizli demiryolu (YHD) hatt1 ise Pendik iizerinden, tam
kapasite Marmaray ile baglanmis durumdadir.

Tablo 1°de goriildiigii gibi 1970’ten bugiine Istanbul niifusu
4-5 katinin iizerinde artislar kaydetmistir. Ayn1 donemde 6zel arag
sayisi ise soz konusu kent i¢in niifusun artisinin da kat kat
iizerinde bir artis meydana getirmistir ve s6z konusu yillar
periyodunda 30 katin iizerine ¢ikan bir 6zel arag sahipligi ortaya
¢ikmustir [1]. Arag sahipligindeki bu katlanmanin niifus artiginin
dahi bu denli dniine ¢ikmasi ise tiiketim ve giindelik kiiltiirdeki
degisimler, karayolu tiiriiniin hem ulagimin genelinde ve hem de
toplu ulastirmada agirliginin artmast ve de Gayr1 Safi Milli
Hasila’daki (GSMH) biiyiime ile ilgilidir. Mega kent istanbul hem
demografik ve sosyal-ekonomik karakteri itibariyle ve hem de
ulasim baglaminda oldukca etkili ve siiratli bir degisim ve
déniisiime maruz kalmistir. Istanbul’da dis gdgten otiirii niifus
artisindaki  hiz  ve bunun nihayetinde kentlesme ve
konutlagsmadaki hizl1 biiyiime ve son olarak da siirekli artan bir
ulastirma talep ihtiyaci bir gerceklik olarak 6ne ¢ikmaktadir.
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Tablo 1. Istanbul’da Yillara Gére Asya-Avrupa Yakalar
Istihdam Dagilimi ve Istanbul 'un Niifus, Otomobil Sayist

Degerleri [1]
Istanbul 1970 1980 2000
Niifus 3.500.000 4.800.000  12.900.000
Ozel Otomobil Sayisi 60.000 200.000 1.800.000
Kisi Basina Diisen Ozel Otomobil 0,017 0,042 0,140
Avrupa Yakasi istihdam Oram %80 %77 %71
Asya Yakasi Istihdam Oram %20 %23 %29

2015 yili sonu itibariyle Istanbul’un niifusu 14.657.434
kisidir. 2019 sonu itibari ile ise kentin niifusu 15.468.919 kisidir.
Asagida Tablo 2’de Istanbul’un yillara gére goc istatistikleri
verilmistir. Degerler 2007-2015 ve 2017-2018 arasini
kapsamaktadir. 2018 yilinda bir kirilma oldugu goriilmektedir.
Ancak bu lokal bir egilimdir [2]. Buradan da anlasildig1 iizere
kentin niifus biiylime ivmesinde yakin senelerde bir azalma ortaya
¢ikmakta olup Ote taraftan ise genel olarak yiiksek hacimli niifus
biliylimesinin ise siirdiigli anlasilmaktadir. Avrupa ve Anadolu
yakasinin alana gore oranli dagilimlarinin niifus oranlarindaki
agirlikli dagilimla da tutarli ve benzer oldugu anlagilmaktadir.

Tablo 2. Istanbul Gé¢ Verileri [2]

Donem  Aldigi go¢c Verdigi go¢ Net goc Net goc
hiz1 (%o)

2007-2008 374.868  348.193 26.675 2,1

2008-2009 388.467  348.986 39.481 3,1

2009-2010 439.515  336.932 102.583 7,8

2010-2011 450.445  328.663 121.782 9,0

2011-2012 384.535  354.074 30.461 2,2

2012-2013 437.922  371.601 66.321 4,69
2013-2014 438.998  424.662 14.336 1,0

2014-2015 453.407  402.864 50.543 3,5

2017-2018 385.482  595.803  -210.321 -13,9

Bu anlamda ilk olarak 15 Temmuz sehitler kopriisiiniin
yapimi akabinde Altunizade ve gevresinin gelisim asamalari
ivmelenmistir, sonrasinda metrobiisle birlikte ana istasyon
ozelligine sahip yerlesimlerden birisi de olmustur ve nihayetinde
ilgili kent i¢i ulagim yatirimlar1 baglaminda da merkezi 6zelligi
ve arazi degerleri iyice artis gdstermistir. Sonrasinda ise Uskiidar-
Umraniye-Cekmekdy metrosunun kademeli ingasinin
tamamlanmasi ve bu hattin Cekmekdy-Sancaktepe etabinin
stirdiiriilmesi ile birlikte Altunizade’nin bu &zellikleri daha da
tahkim olma meyline girmis bir durumdadir.
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Ulkemizde demiryolu ulastirma tiirii son 20 yil igerisinde
tekrardan ivmeli bir gelisim icerisine girmistir. Bunda bir¢ok
neden s6z konusudur. Demiryollar1; ¢evreci, yiiksek kapasiteli, az
yer kaplayan ve enerji verimli bir ulastirma tiiriidiir. Ozellikle
biiyiliksehirlerde metro basta olmak tizere kent i¢i rayli sistem
yatirimlarimin  hummali bii sekilde arttirllmaya calisildig
goriilmektedir. Tiirkiye’de otomobil sahipligi son 40 yilda
katlanarak artmistir. Istanbul basta olmak iizere biiyiiksehirlerde
ciddi bir niifus artis1 kaydedilmistir ancak otomobil sahipligindeki
artls ise bunun bile birka¢ kat1 diizeyinde gerceklesmistir. Ote
yandan iilkemiz petrol fakiri bir iilkedir. Otomotiv sektorii de
batili iilkelere nazaran gelismemistir. Ancak otomobil bagimliligi
ulagim sisteminde gilinden giine artmaktadir. Bu; stirdiiriilebilir bir
durum degildir. Trafik tikaniklig1, ¢cevresel kosullar, zaman kaybi
ve trafik giivenligi acisindan siirdiiriilebilir degildir. Ancak en
onemlisi de enerji verimlili§i ve enerji maliyetleri agisindan
strdiirtilebilir degildir. Dolayisi ile enerji temin ve stogundaki
mevcut durumun ulastirma kararlarini nasil etkileyebilecegi
oldukca aciktir. Ote yandan ulastirmadaki kararlarin enerji
politikalarin1 olumlu ya da olumsuz etkileyen sonuglart da
mutlaka olacaktir. Bu kapsamda Tiirkiye i¢in enerji ve ulagtirma
es giidiimli bir yol haritasinin gerekliligi gayet agiktir. Bu konuda
literatiire yapilacak katkilar degerli ve gereklidir.

Nijerya gelismekte olan bir iilke olarak sahip oldugu 200
milyonun {izerindeki niifusu, genis topraklari, zengin yer altu
kaynaklar1 ile ekonomik potansiyele sahip bir tilkedir. Afrika’nin
kalbi konumundaki ilke Onemli gelisme hamlelerinde
bulunmaktadir. Tiketim kiltiiriinlin burada da yerlesmeye
basladig1 goriilmektedir. Nijerya’da heniiz iiretim gesitliligi ise
siurlidir. Bu evsaftaki bir iilkenin petrol basta olmak iizere zengin
sayilabilecek kaynaklarindan ne dlglide istifade ettigi ve bunu
ekonomisine kazandirma hiz1 ve sekli nemlidir. Bu yonleri itibari
ile Nijerya Orneginin kapsamli degerlendirilmesi ulagtirma ve
enerji ve bunlarin birbirleri ile iligkisi baglaminda aydinlatict bir
ornegi teskil etmektedir.

Ekonomik ilerleme ve refah seviyesi artisinda sehirlerin ¢ok
ciddi bir etkisi s6z konusu olmaktadir. Sehirlerin biiyiimesi ciddi
anlamda kiltirel, fiziki ve tesekkiil diizeyleri ile ilintili
olmaktadir. Bu anlamda da sehir i¢i tasimacilik biiyiikk bir
ehemmiyete haizdir. Bu gergevede cesitli calismalarda Hindistan
basta olmak tizere gelismekte olan muhtelif iilkelerin kentleri ile
ulastirma hususlar1 ele almmmaktadir. Burada sehir ulagiminin
biitiin veghelerinin degerlendirilmesinden daha da ¢ok politik bir
anlayistan beslenmek sureti ile ilkesel anlamda 6nde olan konular
irdelenmek durumundadir. Bu baglamda da mesela Hindistan’in
sehirlerindeki ara¢ sahipliginin ilerleme trendleri ve ulasim
altyapisinin yeterliligi degerlendirilmektedir. Akabinde ise sehir
ulasim sorunlarinin trafik diizeyleri, cevre kirliligi, trafik
giivenligi gibi basat unsurlar1 ¢ercevesinde durumu ve boyutlari
analiz edilmektedir. Tiim bunlardan da sonra Hindistan’da sehir
ulagiminin ilerletilmesi adma politika karar unsurlar tavsiye
niteliginde ortaya konulmaktadir [3]. Dogalgaz ve petrol stoklari
en basta olacak sekilde Nijerya’nin ciddi degerlerde madeni
kaynaklar1 s6z konusu olmaktadir. Nijerya Afrika kitasinin kayda
gecirilmis olan petrol rezervlerinin %28’inin sahibi iken bir diger
taraftan ise de kitada Libya’dan sonra ikinci siranin sahibi olup
miicavir alanla ¢evrili cografi bdlgenin en biiylik ham petrol
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iireten iilkesi durumundadir [3]. Ulkenin 2010 yilinda giinde 2,4
milyon varil ham petrol {iretimi s6z konusu olup bu da kitadaki
toplam petroliin yaklasik olaraktan %24’ anlamina gelmektedir.
Ulkenin milli gereksinimlerini karsilamakta olup bunun da
otesinde ise 445.000 varil/giin petrol tiretme kapasitesine haiz 4
adet rafinerisi bulunmaktadir [4]. Ekonomi ile ilgili ilging bir
nokta ise yakit siibvansiyonlarinin kaldirilmasi olup iilkede biiyiik
bir tartigma konusu olmustur. Nijeryalilar plana verdikleri onaya
ragmen akabinde hayal kirikligina ugramis iken hiikiimet ise bu
noktadaki kararl tutumunu stirdiirmektedir. Yakit
stibvansiyonlarnin kaldirilmas1 konusu Nijerya’da on yillar
boyunca ¢ok sayida hiikiimetin gerceklestirmek istedigi bir
reformdur, onayr durumunda olugmast muhtemel kamusal
tepkilerden dolayr cok seferinde bu girisimler basarisizlikla
sonuc¢lanmistir.

Ekonomik bir mantikla, siibvansiyonlar verili bir {iriiniin
tiiketicisinin hiikiimet tarafindan s6z konusu {irliniin piyasa
fiyatindan diisiik bir fiyatla ikame edilmesi yoluyla desteklenmesi
durumunu ifade etmektedir. Yakit siilbvansiyonuna gelince; bu da
titketicinin benzinin litresine pompa fiyatinin altinda bir 6deme
yapmasi gelmektedir.  Aymi  zamanda  yakit
slibvansiyonu; petrol tirlinlerinin litre bagina giincel piyasa fiyati

anlamina

ile ayn1 iriinlere tiiketicilerin 6dedigi son fiyat arasindaki fark
olarak da tanimlanabilir. Gelismekte olan tilkeler tiiketiciler igin
fosil yakit siibvansiyonlarini ilk olarak; ilgili g¢aligmalarda
tanimlandig1 {izere, net sosyal, ekonomik ve gevresel amaclarin
basarilmasi seklinde Bu durum;
yoksunlugunun azaltilmasi, adaletin arttirilmasi,
arttirilmasi, kaynak varliginin  yeniden dagilimi,

digsalliklarin teyidi ve enflasyonun kontroliinii igermektedir.

kullanilmaktadir. enerji
i¢ arzin

ulusal

2. Materyal ve Metot

Nijerya ticaretinin merkezinde yer alan ulastirma sektorii yakit
siibvansiyonlarinin kaldirilmas1 reformundan daha da fazla
etkilenmistir. Sektore bagli modern isletmeler, endiistriler, ticari
faaliyetler ve genel aktiviteler, bir yerden bir yere iiriinlerin ve
hizmetlerin taginmasi yoluyla, kiiresel ve kentsel ekonomilerin
devamliginda hayati olup ayrilmaz bir pargalart durumundadir.
Farkli ulastirma tiirlerindeki gelisimler, Nijerya’nin fiziksel ve
ekonomik kalkinmasinda gerekli hale gelmeye baslamistir.
Dahast bu tarz c¢alismalar, Nijerya’da kent igi karayolu
ulastirmasinda kaldirilmasinin  etkilerini
sinamay1 dncelemektedir [4]. Ekonomide serbestlesme; belirli bir

stibvansiyonlarin

sektor ya da sanayide hiikiimet kontroliiniin azaltilmasi ya da
kaldirilmasi anlamina gelmekte olup boylelikle sanayide daha iyi
ve daha ¢ok rekabetin meydana getirilmesi hedeflenmektedir. Bir
anlamda bir sistemin igletiminde hiikiimetin miidahalesinin devre
dist birakilmasi demektir. Bu durum ilgili sektordeki giic
odaklarinin isletimsel yonetimde yerel ya da merkezi idareden
daha fazla oOnde olmasi anlamina da gelebilmektedir.
Serbestlesme; hizmet ve tesebbiislerde kisitlamalara izin
vermemektedir. Nijerya’daki bir diger tartigmali konu ise
muhtemelen petrol endiistrisinde serbestlesme sorunu olup hem
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muhalifleri ve hem de destekgileri icin ¢esitli soru isaretleri
barindirmaktadir.

Destekeileri; petrol ¢ikarma sektoriiniin 6zellestirilmesinin,
nihai olarak topluma siirdiiriilebilir yakit arzinin temini ve siirekli
bir yakit yoksunlugunun sonlandirilmasi hayata
gecirecegini  varsaymaktadirlar. Ayni  zamanda, sektOriin
serbestlestirme ve 6zellestirmesi yabanci yatirimeilara acgilmast
anlamina gelmekte ve sektdrde petrol iiriinlerinin kagakc¢iligi ve
diisiik verimliligi de biiyiik 6l¢ilide azaltilmis olacaktir. Sektordeki
serbestlesme ile hiikiimet, ekonominin diger sektorlerini fonlama
kanali da agmis olacaktir. Muhalifler hangi sebeple olursa olsun
yakit  sektdriiniin  biitiiniiyle  serbestlesmesi ya  da
ozellestirilmesine karsi ¢ikmakta olup bunun sadece, verimliligi
arttirmak icin kismen olabilecegini savunmaktadirlar. Goriildiigii
iizere ulusal diizeydeki biitiin dikkat bu konuya toplanmis
durumdadir. 1993’ten beri petrol desteklerinin degisiminde artma
s0z konusu olmakta olup bu da istifade edilebilecek bir tecriibe
anlamina gelmekte ve halihazir politik kararlardaki arka plan1 da
ifade etmektedir [5].

amacini

Kiimelenmis petrol yakiti liretimlerinin tiiketimindeki artis
geneli itibari ile benzin ile ilintili olup terkibi petrol tiretimindeki
farklilagsmalara ragmen prensip olaraktan dikkate alinan bir petrol
metasidir. 1978’de benzinin muhtelif yakit gesitleri icerisindeki
orant %40 olup 2010°da ise %64 ¢ yiikselmistir ve de ayrica bu
periyotta mubhtelif iiriinler igerisinde 1999-2003 doneminde
ortalama senelik biiylime de %13,9’dan %20,4’e ilerlemistir.
Benzer olaraktan yine 1979-2020 asamasinda bu petrol iiriinleri
grubu i¢inde ortalama benzin tiikketme artist ise %3,4’ten %5,1°¢
ilerlemistir [6]. Ulkede ulastirma tiirleri karayolu, denizyolu,
demiryolu, havayolu, i¢ suyolu ve boru att1 olup en biiyiikk modal
orana sahip olanlar ise sirasi ile karayolu ve havayolu olmaktadir.
2009-2010 doneminde ise ulasimda katma degerdeki yiikselme
%6,83’ten %6,72’ye inerek ivme kaybi ortaya ¢ikarir iken bu
halihazir ise Nijerya’nin indirgenmis emniyet seviyesine dayali
olaraktan demiryollar1 ve karayollari etkinligi ve yeterli olmayan
sartlara dayali ticari gerileme ile de baglantili olabilmektedir. Ote
yandan boru hatt1 ve raylt sistemlerdeki ilerleme ise 2009-2010
doneminde %5,75 degerinden %5,81 degerine artis gostermistir.
Bu ilerleme ise muhtelif rayli sistem ray ve donatilarinda sonug
veren iyilestirme isleri ve boru hatlarinda terér saldirilarinin
bertaraf edilmesi marifeti ile yiikseltilmistir [6].

3. Arastirma Sonuclari ve Tartisma

Burada toplumsal ilerlemede strdiirtilebilirligin
gelismesindeki ana bir ihtiyag ise petrol vb. hizmetlere ulagsma
hususu ile ilintili goriinmektedir. Yakit sektoriine girigimlerin
devreye sokulmasinda ise de ekonomik kalkinmanin ciddi bir
etkisi olmasma karsin Ote taraftan ise miinhasiran enerji
stirdiiriilebilirligi hususuna yeterli erisim temin edilememektedir.
Nijerya Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYIH) atis oram degerleri ise
2004 ila 2007 seneleri arasinda %6,01 degerinde bir biiyiimeyi
ortaya koyar iken bir diger taraftan ise de bu deger 2008 ila 2011
seneleri arasindaki donem i¢in ise %6,61°lik bir biiylimeyi isaret
etmektedir [7].
e-ISSN: 2148-2683

Yine bu dénem i¢in ulagim sistemi enerjiye ulasimda, GSYIH
ve tlim enerji ulasimindaki biiylimeye kargin 6te taraftan Sekil
I’de ifade edildigi sekli ile heniiz %50 degerinin altinda
seyretmektedir [8]. Nijerya ekonomisinde muhtelif veghelerde
petrol fiyati tesiri hakkindaki alanlarda ¢alismalar yapanlar ¢esitli
ampirik sonuclar sunmaktadir.

Bu kapsamda ise isabetli yorumlamalar adina vektorel hata
diizeltme (VEC) yaklagimi ve vektor oto regresif (VAR) yontemi
icra edilmektedir [9]. Burada VAR yaklagimi ayni sekilde terkip
edilmis olan ama denk entegreligi s6z konusu olmayan muhtelif
gruplar icin ulusal yakit fiyatlarindan kisa erimli baginti
oranlarma tek dogrultulu makulliik var oldugunu ifade etmekte
iken VEC yaklasimi ise uzun erimli ulusal yakit fiyat
diizeylerinden enflasyon diizeyine makulliigiin bulunmasi ile kisa
erimlide de ayni1 direktif ile terkibi ve es entegre unsurlar dizisinin
makulliigiiniin bulunmasini ifade etmektedir [9]. Bu kapsamdaki
calismalar es entegre ve hata bertaraf (ECM) yontemini
kullanmakta olup boylelikle de desteklenmis petrol fiyatlar1 ve
ulagim sistemi arasindaki kisa erimli ve uzun erimli bagntilar test
edilmektedir. Burada es entegre modeli unsurlar arast uzun erimli
bagintilarla ilgili bilgi temin eder iken bir diger taraftan ise de
ECM yontemi ise unsurlar arasi kisa erimli bagintilar hakkinda
bilgi vermektedir [10].

Burada Tablo 3’tekinde ilk ay1 miinhasir degerler bazindaki
unsurlarin (TR, SPP, UPP) sabit katsay1 seklinde oldugu
anlagilmakta olup bu farklilagsmalar ise %1 mertebelerinde
goriilmektedir. Bunun ile de birlikte petrol satimlari sabit bir
sekilde olup bu da %1 diizeylerinde bir farklilagma toleranslarina
isaret etmektedir. Bu degisken parametreler ise mevzu bahis
sonu¢ degerleri esliginde bilahare analizlerde hesap ve
yorumlamada kullanilmaktadir. ~ Hesaplanacak olan sonraki
belirleme sinamasi ise bu degisken unsurlarin es entegre sinamasi
niteligine haiz goriinmektedir [11].

Desteklenmemis  yakit  fiyatlart  istatistiki ~ anlamda
ehemmiyetli goriilmekte olup ve fakat ulagim sistemindeki hacim
artis1 ile ise ters bir orantt gostermektedir. 2013’te yapilan
aragtirmalar dahilinde ise Nijerya’da halihazirda
deneyimlenmekte  olan  bilyiikk  ekonomik  buhranlarin
¢Oziimlenebilecegi bir anda desteklerin iptali ele alinmis olup bu
noktada ortak goriise de varilmis bir durumdadir. Bu halde ise
ulasim fiyat yiikselmeleri, gida ve hizmet bedelleri, lokal
sanayilerin kapanmasi, is zararlar ve issizligi, fakirlik mertebesi
ile birgok Nijeryalinin hayat diizeylerindeki yoksunluklarim

arttirmakta ve tetiklemektedir.
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Sekil 1. Nijerya Enerji Erisimi ve GSYIH Trendi [10]

Goruldigi tizere kentlesme, ulagtirma ve enerji arasinda
dogrudan bir baglanti bulunmaktadir. Ancak bu bir¢ok
parametreye gore degiskenlik arzeden bi husustur. Nijerya
ornegine bakilacak olursa nispeten petrol zengini bir iilke ele
alnimakta olup eger ki dogru kaynak yonetimi gergeklestirilir ise
Nijerya’da karayolu ve demiryolu dengesine dayali olarak verimli
bir ulastirma sistemi kurulabilir goriinmektedir. Kiiresel dl¢ekteki
muhtelif orneklerde de enerji zenginligi ile ulastirma sistemi
arasinda dogrudan bir baglanti oldugu anlasilmaktadir [12]. Eger
ki bu dogru orant1 net bir sekilde okunamiyor ise o iilke, bolge ya
da kentte dogru kaynak yonetimi ve entegre bir yaklagim olmaigi
anlagilacaktir. Tiirkiye i¢in ise dogru kaynak yoOnetimi
dogrultusunda mevcut karayolunun altyapisinin tahkim edilmesi
ve akilli teknolojiler ile desteklenmesinin yani sira,
demiryollarina yapilacak olan yatirim 6n plana g¢ikmaktadir.
Enerji yoniinden ¢ok zengin iilkeler disinda kiiresel 6lgegin geneli
icin yapilmasi gerekenn sey ise bu noktada, tiirler arasi
entegasyon ve dengeli tiirel dagilima sahip bir ulastirma
sisteminin kurulumu olmaktadir [13].

Bu noktada ulastirma ve kentlesme arasinda birbirini
dogrudan etkileyen, destekleyen ve doguran bir bagint1 oldugu
bilinmektedir. Buradan hareketle ise yapilmasi muhtemel
istihdam girisimlerinin isabetliliginin bir 6l¢iitii ise ulasim sektorii
iizerinden elde edilebilir gibi goériinmektedir [14]. Benzer bir
sekilde yine ulasim girisim ve yatirimlart kentsel biiylimeyi her
yonil ile tesirine sokacaktir. Bu anlamda ise her zaman belirtildigi
iizere planlama oOnemli bir hususiyet olaraktan kendini
gostermektedir. Bu ¢ergevede ise Tiirkiye’de en genel anlamda
planlamadaki noksanliklar uzun erimli bir sekilde ciddi bir
probleme isaret etmis olup bir diger taraftan ise de son zamanlarda
bu noktanin iyilestirilmesi hususunda muhtelif c¢abalarin
gerceklestirildigi de anlagilmaktadir [15].

Kentte ulagtirma ile ilgili her planlama, operasyon, icra ve
denetleme sorumluluk ve yetkinlik tek mercide bir araya
getirilmektedir. Bu hedef dahilinde yonetsel ve kanuni revizelerin
yapilmasi gerekmektedir. Ulasim altyapisini teskil eder iken ve
operasyon esnasinda kentsel mertebede entegre bir diizey temin
edilmeli, ulassim modlar1 birbiri arasinda rekabet ettirilmemeli,
tamamlayict ve ikame edilmelidir [16]. Muhtelif modlarin ayni
ulastirma giizergahlarindan istifade etmeleri miimkiin mertebe
bertaraf edilmeli, tasit kapasitelerinin istifade paylar
yiikseltilmelidir. Insanlar1 otomobillerinden koparmak zordur.
Kentte yiik ve yolcu ulagimi hakkindaki tiim degerler bir ana
noktada derlenmek sureti ile bir veri bankasinin meydana
getirilmesi, plan ve operasyonda ivedi ve mantikli karar alma
anlaminda faydali telakki edilmektedir [17].
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Tablo 3. Birim Kok Testi Sonu¢ Ozeti [17]

Degiskenler ADF Test Istatistikleri i1k Islem Farklari
Entegrasyon Komutu

TR -4.8637 -4,5326 1(1)
SPP -5,0454 -4,5326 1(1)
UPP -4,6334 -4,5326 1(1)
PQ -5,0799 -4,4983 1(0)

Tiirkiye kentlesme ve kentlilik muhtevalarinin igerigini hem
teorik olarak ve hem de uygulamada uzun siire tam anlamiyla
dolduramamistir, bunun sonucu olarak ise bir¢ok disiplinde oldu
gibi plan yetersizlikleri ve alanlar arasi is birligi yetersizligi gibi
nedenler ile bir araya gelerek kapsamli sorunlar ile
kargilagilmistir. Burada toplumsal ve kiiltiir mertebesinde ¢oziim
ortaya konamamasi baglaminda ekonomik sinirliliklar da devreye
girince go¢ fenomeni biiylik bir hacim ile meydana gelmis ve
Cumhuriyet tarihinde 4 biiyiik go¢ itkisi meydana gelmistir [18].
S6z konusu go¢ hareketlerinin zamanlamali ve nitelikli nispi
degisimleri olmasina ragmen Ote yandan genel olarak ise ilk
olarak kirdan kasaba, nahiye, ilge merkezine, bilahare il ve ilge
merkezlerinden yoresel ¢ekim alanlarina, oradan bolge
odaklarma, son olarak da Istanbul, Ankara, Izmir, Bursa,
Tekirdag, Adana, Aydin, Balikesir, Mugla, Mersin, Kocaeli,
Konya, Gaziantep, Antalya, Samsun, Hatay ve Manisa gibi
biiyiiksehirlere bir go¢ dogrultusu meydana gelmistir. Bu ise; kimi
sehirlerde dengesiz niifus dagilimi, kimi sehirlerde insansizlagsma
gibi sonuglar vermekte, g¢esitli sebeplerle gocte tercih sebebi
haline gelen sehir ise biitliin bu dalgay1 yonetememekte, plansizlik
ve entegrasyon eksikligi gibi nedenlerle sehir tasidigi insan yiikii
oraninda sanayilesme, kiiltiirlenme, sehirlesme ve sehirlilik
gerceklestirememektedir [19].

Bir sehir ulagim plani ayrica yesil taraftar1 olan yaya, bisiklet,
bisiklet ile triportor gibi ulastirma tiirlerinin tesvikini de ihtiva
etmelidir. Bundan da 6te yaya ve bisikletlilerin emniyet kaygilar
onemli ve yeterli bir bicimde karsilanmak durumundadir. Bu
gergevede ise yolun sagdaki seridi yaya ve bisiklete 6zel serit
olmalidir [20]. Bu ayrica emniyetten de 6te de bir sekilde trafik
veriminin yiikseltilmesi, ortalama hiz ve akimin biiyiitiilmesi ve
indirgenmis hiz nedenli salimlarin azaltilma durumu gibi
hususlarda da destekleyici olabilir. Ayrica bisiklet ile ilgili teknik
ve teknolojiler ise bisiklet dahilindeki yolculuk uzunluklarinin
gelistirilmesi adma da ilerletilmek durumumdadir. ilerletilmis
mesafeli yolculuklar igin ise vitesli ve sambriyelsiz lastik
dahilinde agirhigr azaltlmis bisikletler gerekli ve yeterli de
olabilir. Burada idare agirligi indirgenmis ve verimi arttirilmis
bisikletlerin teknik ilerlemesini tetikleyici politik karar alma
mekanizmalar1 ve vechelerini gerceklestirebilir [21].

Uzunca bir miiddet Istanbul’un Anadolu yakasinin en
merkezi konumundaki Kadikdy ilgesi ise giiniimiiz itibari ile
eristigi ¢ekim alaninda giinliikk yaklagik 1 milyon niifusun
sirkiilasyonuna ev sahipligini micavir alam1 ile birlikte
gerceklestirebilmekte olup 6te yandan ise kendi igerisindeki bir
restorasyon ve yeniden canlanma vechesini ise muhtelif ulagim ve
kentsel yatirimlar ve girisimler ile gercege dokmektedir [22]. Bu
baglamda ise de miicavir alaninda Cekmekdy ve Atagehir,
Acibadem-Altunizade-Uskiidar-Camlica  giizergh1  ilerleme
vecheleri ile birlikte ayn1 zamanda da Pendik’teki etkili ve hizli
biiyiimede rol alan bir Kadikdy tablosundan s6z etmek, diizenli
bir planlama dahilinde miimkiin olabilir [23]. Bu da kamuoyuna
Kadikoy 6zelinde ya da merkezli olarak degerlendirilen ¢okga
proje dahilinde giindem olan bir hususa da bilhassa isaret
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etmektedir. Bu cer¢evede ilk etapta hizmete acilan ve bugiin
itibariyle sistemi oturmus olan Kadikdy-Kartal metrosu
kentlesme ve baglantilar ig¢in Onemli bir islevi yerine
getirmektedir. Ayrica; daha da oncesinde BRT’nin (metrobiis)
isletime almmmas: ile Kadikoy merkezdeki Sogiitliicesme da ana
istasyonlardan birisi haline gelmistir. Bunun ile de birlikte bir
sahil merkezi olaraktan Kadikéy; deniz ulastirmasi
operasyonunun da ortaya ¢iktigt bir yerlesimdir. Kadikdy
kentinde gegtigimiz seneler itibari ile isletime alinan Istanbul
Deniz Otobiisii hat seferleri ve limaninin ilgili periyot dahilinde
olumlu bir ilerleme ile en basta Kadikdy-Bakirkdy hatti olmak
iizere Kadikdy’iin merkezinde oldugu bir sekilde muhtelif
hatlarin etkin ve verimli bir ulagimi icra ettiginden de soz
edilebilir [24].

4. Sonuc¢

Enerji, 6zellikle de petrol giiniimiizde ulastirma sistemindeki
hayatiyetini ve vazgecilmezligini halen ciddi anlamda
korumaktadir. Alternatif enerji konusu o&zellikle bu acgidan
Tiirkiye ve benzeri gelismekte olan ancak petrol zengini olmayan
tlkeler ve cografyalar i¢in ¢ok Onemlidir. Ancak bir diger
hususiyet  ise  siirdiriilebilirlik ~ baglaminda  kendini
gostermektedir. Zira siirdiiriilebilirlik baglaminda demiryollar
ozellikle de yiiksek hizli demiryolu bata olmak iizere gesitli
ulagtirma tiirlerinin ve bunlara yatirnmimn Onemi ortaya
ctkmaktadir [25]. Elektrik enerjisi ile ¢aligan demiryollar1 bagta
olmak tizere, otonom araglar ve daha pek ¢ok ulastirma tiirii hem
ulusal ve hem de kiiresel capta gelecekte kritik dneme haiz
olacaktir. Elektrik enerjisi ciddi bir avantajdir, diinyada hemen her
iilkede iiretilebilirdir. Tiirkiye i¢in ise bu enerjinin temini i¢in hem
teknolojik ve kurulum altyapisi ve tecriibesi ve hem de dogal
potansiyel fazlasi ile bulunmaktadir. Elektrik enerjisi;

Niikleer santrallerden
Barajlardan

Dalga enerjisinden
Glinesten

Riizgardan
Hidrojenden
Jeotermalden

Termik kaynaklardan

Uretilebilir olmaktadir [26].

Bu yonii ile elektrik enerjisine ulastirmada olan ihtiyag,
kentlesme ve teknolojik gelisim arttikga, elektrik enerjisinin
temin yollar1 ve temin verimi de buna paralel bir artig gosterebilir.
Sonug olarak bu konu da bir arz ve talep meselesidir. Ve talep her
zaman i¢in tarihi stirecten giiniimiize degin teknik gelismenin itici
gliclerinden birisini teskil etmistir. Tasitlarin kullanimi ve
ulastirma trafik ekseninde petrole bagimliligin kirilmasi ve de
alternatif enerji tiirlerinin gercek anlamda alternatif olma islevini
icra edici bir hiiviyete biiriinmesi ulastirma sistemindeki devrim
niteligindeki doniisiimlerden birisini teskil edecektir. Ulkemiz
alternatif enerji hususunda zengin denebilecek imkan ve firsatlara
yer yer sahiptir. Elektrik enerjisinin hemen her tiiriinden iiretim
tekniginde kabiliyete sahip olmasinin yani sira elektrik disindaki
muhtelif alternatif enerji tiirlerinde de adimlar atabilecek
muhteviyat ve zenginlige sahip goriinmektedir. Tiirkiye’de ayrica
riizgar enerjisi ve giines enerjisi konusunda yer yer zengin ve
imkanlara haiz cografyalar bulunmasmin yani sira bunlarin bir
kisminda ayrica halihazirda iiretime de geg¢ilmis bir durum
goriinmektedir.
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Amerika Birlesik Devletleri (ABD) hem petrol zengini hem
yerli otomobil sanayisi giiglii olan ve hem de otomobil sahipligi
oranlarinin ¢ok yiliksek oldugu bir iilkedir. Avrupa Birligi (AB)
icin de aym sartlar gecerlidir, ancak tek istisnasi petrol zengini
olmamasidir. Irak, Suudi Arabistan, Iran, Kazakistan,
Azerbaycan, Tirkmenistan, Rusya, Kuveyt, Veneziiella ve
Nijerya gibi iilkeler petrol zenginidir. Yine Kanada ve Cin de ilk
20 petrol zengini iilke arasindadir. Tiirkiye ise petrol zengini
degildir, otomobil sanayi belli bir gelismislik seviyesinde, ilk yerli
otomobil olarak ise gegtigimiz yil TOGG marka otomobil
iiretilmis olup seri iiretime gecilecektir. Tiirkiye’de karayollarinin
tiirel dagilimda biiyiik bir pay1 vardir ve otomobil sahiplik oranlari
yiiksektir, giinden giine daha da yiikselecektir. Tiirkiye, petrol
zengini cografya ile petrol gereksinimi ¢ok yiiksek olan Avrupa’yi
birbirine baglamaktadir. Dolayisi ile lilkemiz bu siirecte; petrol
kaynaklarma erisim ve edinimden petroliin tasinmasi, kullanimi
ve satilmasina, karayolu ulagtirma tiirinden demiryolu ulagtirma
tiirline, otomobil bagimli sistemden yesil dostu sisteme ve de
strdiiriilebilirlik hususiyetlerine degin bir dizi konuyu ¢ok iyi
analiz etmek durumundadir. Biitiin bu analizler bilimsel ve yeterli
olarak gerceklestirildiginde, yeni politik atilimlar ve yerli iiretim
girisimleri dahilinde, teknolojik yenilik¢ilik baglaminda Tiirkiye
lehine kapsamli adimlarin atilabilmesi muhtemel gériinmektedir.
Ancak esasen orta vadede {ilkemizin ulastirma ve ilgili konularda
tilketim aligkanliklarinda miispet yonde gelisim ve degisimleri
kaydetmesi gerekliligi ise agiktir. Bilingli tiiketici ve kullanici,
dogru politik kararlarin daha ivedi ve organize ilerleyisini de
destekleyici bir mahiyet ifade etmektedir.
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